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深圳市國際企業股份有限公司
2011年度業績預告

本公司及董事會全體成員保證信息披露內容的真實、準確和完整
，沒有虛假記載、誤導性陳述或重大遺漏。

一、本期業績預計情況
1、業績預告期間：2011年1月1日-2011年12月31日。
2、預計的業績：虧損

二、業績預告預審計情況
本業績預告未經過會計事務所預審計。
三、業績變動原因說明
本報告期公司虧損的主要原因係：公司主要項目皇庭國商購物廣

場還處於投入期，尚無收益。
四、其他相關說明
1、本業績預告是公司財務部門初步測算的結果，最終數據將在

2011 年度報告中予以披露，公司指定的信息披露媒體為《證券時報
》、香港《大公報》和 「巨潮資訊網」。

2、若經審計後公司 2011 年度繼續虧損，根據深圳證券交易所
《股票上市規則》第13.2.1條的規定，公司股票交易將在本公司公布
2011 年度報告後被深圳證券交易所實行退市風險警示（在公司股票
簡稱前冠以 「*ST」字樣），本公司將嚴格按照有關法律法規的規定
和要求，及時做好信息披露工作，敬請投資者注意投資風險。

深圳市國際企業股份有限公司
董 事 會

2012年1月19日

項 目

歸屬於上市公司股東
的淨利潤

基本每股收益

本報告期

虧損：9826.4萬元–12577.8萬元

虧損：約0.44元–0.57元

上年同期

虧損：16770.97萬元

虧損：0.76元

證券簡稱：*ST二紡、*ST二紡B 編號：臨2012-002
證券代碼：600604、900902

上海二紡機股份有限公司關於副總經理辭職的公告
本公司及董事會全體成員保證公告內容的真實、準

確和完整，對公告的虛假記載、誤導性陳述或者重大遺
漏負個別和連帶責任。

公司董事會於2012年1月17日收到了龔建平先生因
個人原因，向董事會書面提出辭去所擔任副總經理職務
的報告。

公司董事會對龔建平先生在任期間對公司發展所作
的貢獻，表示衷心的感謝！

特此公告

上海二紡機股份有限公司董事會
2012年1月18日
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現有楊建國（男）持鄧瑞蓮（女，已故）的遺
囑公證書〔（2007）南公證內字第16833號〕前
往中華人民共和國廣東省廣州市白雲公證處申
請辦理坐落在廣州市海珠區前進路基立北街17
號之一後座（《廣州市房地產權屬證明書》登
字 0004137 號，登記字號：徵字 9294 號）的房
屋的接受遺贈公證手續，如他人對此有異議，
請於本啟示刊登之日起十五日內向廣州市白雲
公證處提出，並提交有關證明材料。
附：廣州市白雲公證處地址：廣州市政通路27

號首層。
電話：008620-86550405、008620-15889958495

（聯繫人：陳生）。
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泛太線2010/2011年月貨櫃量統計
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全年

2010年（箱）

970,500

930,500

968,300

1,022,500

1,098,500

1,238,100

1,220,000

1,308,000

1,250,500

1,189,500

1,139,500

1,013,500

13,349,400

2011年（箱）

1,120,000

986,000

925,000

1,070,000

1,176,000

1,108,5000

1,152,000

1,252,500

1,166,000

1,152,000

1,121,000

1,013,000

13,242,000

±%

15.4%

6.0%

-4.5%

4.6%

7.1%

-10.5%

-5.6%

-4.2%

-6.8%

-3.2%

-1.6%

0.0%

-0.8%
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敦克拉克森諮詢公司希臘分公司發表的最
新一份新船周報中指出， 「今年新船訂單
普遍減少，隨後中國農曆年也即將來臨，
我們不預期新船市場在 1 月會有較大的動

作，但這並不代表該行業沒有機會。對於中國和韓國
船廠最直接的挑戰，是管理生產能力。」目前，中國
船廠只收到少數 2013 年交付訂單，即使是韓國，這
一現象也不容忽視。

韓國開戰略會議
由韓國海貿經濟研究機構和船東會組成的韓國戰

略會議將在未來幾周舉行，這意味着在農曆新年過後
，將有一個新的動力推動，旨在解決部分船廠的生產
過剩問題。在中國，去年可以看到很多國內船廠努力
尋找各種方法，以維持業務，船廠最迫切的壓力是在
於能否接到 2013 年交付船的訂單。在需求方面也沒
有看到增加，外加收緊債務，這看起來沒有必要馬上
訂購新船。克拉克森希臘公司在報告中總結道： 「如
果某些公司提出誘人的條件，這將會非常有趣，我們
來拭目以待，看造船廠是否會有足夠的競爭力來贏回
船東的訂單。」

在訂單方面，希臘皮雷埃夫斯港船舶經紀公司
Golden Destiny的一份周報中指出， 「今年一開始，
乾散貨船和油輪的訂單減少，但海上工程船舶訂單繼
續活躍。總體而言，上周共接到總載重噸為 15.4 萬
噸13艘新船訂單，較1月首周下降19%。整體造船業
務較去年同期下降78%。」Golden Destiny表示， 「很
難估計這批新船訂單的合約價格。」在散貨船部分，

中國江蘇澄西船廠從寧波豐華船務公司，取得了總載
重噸為4.9萬噸的2艘靈便型散貨船，預期在2013年
交付，主要是為中國沿海煤炭貿易做準備。

瑞典公司訂購油輪
在油輪方面，瑞典油輪集團Stena Bulk和其拍檔

Weco航運公司表示，在與廣州國際造船廠與大連造
船公司及韓國造船廠，討論生產一系列載重為5.2萬
噸的油輪。在原油市場，盛傳科威特油輪正在韓國大
宇船廠討論建造價值約1.11億美元的5艘載重為31.8
萬噸的超大型油輪（VLCC）。又有消息指，科威特

油輪簽署了4艘VLCC和一艘阿芙拉型油輪的合約，
正與現代重工下屬的尾浦船廠討論價值約為 4000 萬
美元的4艘中型船訂單。由於涉及船公司的規格要求
，可能會花費更多的價錢。

在海上工作船方面，新加坡吉普美國分公司
Keppel AmFels LLC 表示，已得到鑽石海洋工程
（Diamood Offshore）的保證，將會建造和更新半潛
式鑽井台，預期 2013 年第三季度交付，預計每台售
價1.5億美元。該鑽井台可潛水深度6000呎的海域，
擁有能負荷5000噸的可變甲板、5個防霧器和可容納
140人的宿舍。

今年全球造船大國船廠新船訂單開年
以來呈現平淡局面，但對全球航運業而言
，卻是利好消息。無論是對乾散貨船、油
輪，還是集裝箱船，過去一直受壓於船舶
過剩，歐洲船舶經紀商分析認為，新船減
少，拆船活動頻繁，是一件好事，至少可
支撐運費上漲。 本報記者林靜文
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年初新造船市場淡靜年初新造船市場淡靜
中韓船廠覬覦明年新船訂單

中國商用飛機有限責任公司董事長由總經理金壯龍
（圖）接任。其空缺由原副總經理賀東風出任總經理。
原董事長張慶偉已於去年 8 月調任河北省委副省長、省
長。

中國商飛在網站稱，在近日召開的幹部大會上，中共
中央組織部副部長王爾乘稱，中國商飛公司領導層攻堅克
難，全力以赴推動 「C919」大型客機和 「ARJ21」新支線
飛機項目的研製，各項工作取得顯著成績。

C919 大型客機是中國自主研製
的新型150座級單通道窄體客機。截
至去年12月，C919大型客機啟動訂
單總數已達到215架。

48 歲的金壯龍表示，在過去的
三年多時間裡，中國商飛已由開局
起步進入到快速發展的軌道。他強

調，當前公司型號研製和建設發展已經進入 「深水區」，
全體幹部職工要科學謀劃、埋頭苦幹、追求一流，努力做
到出機制、出人才、出成果、出品牌。在 1 月 9 日中國商
飛公司召開的2012年工作會議上，他指出，今後幾年，是
「C919」大型客機項目和 「ARJ21」新支線飛機項目實現

研製成功和商業成功的關鍵時期，任務更加繁重，工作更
加艱巨，時間更加緊迫，每走一步都會異常艱難，我們只
有橫下一條心，埋頭實幹，別無他法。

賀東風在幹部大會表態稱，一定要講團結，突出發展
這個第一要務，堅持 「主製造商──供應商」的發展模式
，團結以中航工業為代表的國內外供應商和合作夥伴，形
成共同發展、共促發展的局面。一定要幹實事，全力以赴
、堅定而有效地推進 C919 大型客機項目和 ARJ21 新支線
飛機項目的研製任務，努力以一流的人才團隊培育一流的
自主品牌、打造國際一流的航空企業。

【本報記者楊楠上海十八日電】法國捷富凱
（GEFCO）日前與民生實業旗下的民生輪船股份
有限公司簽訂合作協議，共同組建深圳民生捷富凱
物流有限公司，雙方各持有50%股份，合資公司將
主要為長安標緻雪鐵龍汽車公司提供全方位物流服
務。預計到 2016 年，深圳民生捷富凱的總營業額
將達7億元人民幣。

新公司將全面負責長安標緻雪鐵龍的運輸物
流服務，包括生產和銷售物流、廠內物流、零部
件運輸管理等。捷富凱亞洲區總裁潘瑞賦將任民
生捷富凱總裁，民生輪船有限公司總經理趙羽航
任副總裁。

潘瑞賦表示： 「捷富凱與民生成立合資公司是
一次雙贏，憑藉捷富凱歐洲領先的物流服務經驗和
前沿的運輸解決方案，結合民生在中國豐富的市場
資源和成熟運營管理，雙方能夠各展所長，提供最
高質量物流運輸服務。同時，民生捷富凱物流的成
立，亦是捷富凱深化在華業務布局的重要一步，相
信此舉能進一步推動捷富凱在中國市場的戰略發展
。」

對此，趙羽航表示： 「為籌備長安標緻雪鐵龍
物流業務，民生與捷富凱已協作一年之久，這也為
深圳民生捷富凱的成立奠定堅實基礎。現階段，民
生捷富凱正與長安標緻雪鐵龍緊密溝通，以期在最
短時間進入合作的最佳狀態。」

【實習記者陳曦報道】香港一家展覽公司即將於
二月下旬在港舉行 「中國航運周」，期間共有 15 項
活動陸續展開，重點包括國際海事展覽以及一系列涉
及航運環境和船舶金融等方面的會議。

是次航運周包括多項海事會議，專業研討會以及

區域性會談，來自英國、新加坡和澳洲的國際海事團
體為該活動組團來港出席會議。航運周的重點題目將
圍繞着可持續性發展問題，邀請來自航運業、環保團
體以及非政府組織的來賓發表演講，暢談有關油船，
海洋，海岸以及港口方面的環保議題。

去年經濟不景氣的影響尚未退卻，再加上全球航
運市場船隻量持續供大於求，全球航運業在新的一年
仍將迎來更多挑戰。該展覽的負責人Baird昨日在發
布會上表示，中國航運周為業界同行分享意見，應對
問題以及制定策略提供了良好的交流平台。他還說，
香港是舉行是次航運周的理想地點，因為它不僅是全
球性的重要海運樞紐港口，而且是中國的南大門，在
航運地位和地理位置上均發揮着重要作用。

據悉，航運周吸引到了來自中國、韓國等不同國
家的眾多代表，他們來自政府、銀行、港口、航運等
部門與公司。

捷富凱與民生合資物流公司

中商飛新董事長金壯龍

香港二月辦海事展覽會

【實習記者陳曦報道】據巴黎APhaliner最
新公布的全球集裝箱運輸周報顯示，由於美國
去年的消費者需求低迷以及經濟環境惡劣，由
亞洲輸往美國的泛太平洋航線全年貨量下降了
0.8%，從 1335 萬箱下降至 1324 萬箱，淨跌 11
萬箱。形成對比的是，2010年，美國從2009年
經濟衰退中復蘇，消費需求大增，全美當年從
亞洲進口的貨物量上升了16.9%。

泛太航線上的 4 大船公司馬士基航運、長
榮海運、總統輪船和韓進海運去年共失去總貨
量的6%，然而中海集運在泛太航線的運輸量則
由 2010 年的 87.2 萬箱降至 65.5 萬箱，下降了
25%之多，為去年損失最多箱的船公司。在主
要船公司當中，僅有地中海航運、達飛輪船、

陽明海運和東方海外在去年錄得正面貨量增加
，其他市佔率有所提高的多是近年加入市場的
新面孔，譬如麥遜輪船，萬海航運和太平船務
公司。

儘管泛太航線上 7 家新船公司貨運量有所
提升，其中僅有 3 家還在苦苦掙扎，其餘四家
由於嚴重虧損已經退出市場。由前中海集團總
裁李克麟領導的海南P O航運公司於2010年8
月進入市場，其泛太航線貨量從 2010 年的 4.1
萬箱增長至2011年的14.8萬箱，為新船公司中
獲利最大者。該公司現佔市場總份額的1.1%。
儘管海南P O航運公司自2010年中期起縮減了
泛太航線的業務，該公司表示近期無意退出市
場。

泛太線去年箱量跌0.8%

香港空運貨站有限公司昨日公布去年
整體貨運處理表現，全年貨量共272萬噸
，同比下跌 6.2%。出口貨佔 144.54 萬噸
，跌9.0%、入口貨物佔67.67萬，跌8.8%
及近 60 萬噸轉口貨，升 5.1%。轉口處貨
去年曾錄得9個月增長。

去年 12 月份貨量較上年同月僅輕微
下跌 4.3%。而第四季貨量表現一如以往
，達去年最高記錄，貨站共處理 71 萬噸
貨物，但同比仍跌 7.3%。總出口及入口
處貨量亦較上年同期
分別跌9.3%及11.9%。而轉口處貨表現則
較上年同期升3.8%。

執行董事陳健瑜在評論去年表現時稱
： 「在過去一年，單月處理貨量曾錄得
12%同比跌幅的情況下，與上年相比，貨
站只錄得僅 6.2%的年度貨量跌幅，已讓
我們感到非常滿意。去年第四季的處理
貨物表現已有改善。目前，只期望2012
年處理貨物表現會較預期為佳。」

未來發展不會掉以輕心
在展望未來時，她說： 「儘管如此，

我們對來年的發展亦不會掉以輕心，相信
即使整合航空公司客戶、香港國際機場及
香港空運貨站之力，也難以抵銷海外消費
市場對內地及香港需求減少所帶來的衝擊
。因此，作為處理香港國際機場超過七成
空運貨物的領先空運貨站，我們的業務實
與整個空運業界的前景緊緊相連。除非美
國及歐洲地區的信心情況得到改善，否則
我們預期未來的市場情況仍然充滿挑戰，
處貨表現亦會持續低迷。」
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▲今年元月首 2 周，新船訂單明顯減少，船廠正為 2013 年的交付訂單想盡辦法。圖為深海鑽油
台由上海外高橋船廠出塢 新華社
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▲捷富凱亞洲區總裁潘瑞賦（右）與民生輪
船總經理趙羽航（左）握手慶賀合資公司成
立 本報攝


