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全球航運業跌入谷底之際，費迪里臣花費
合共6.1億美元購買新船隻，並有望於今年
購買更多船隻。這位航運大亨的入市訊號
提醒眾多船東同行，目前不斷下跌的船舶

價格形勢可能接近尾聲。
費迪里臣擁有淨資產達107億美元，排在美國出

版的 「福布斯」富豪榜第 72 位。去年 5 月他曾預測
船價在未來的一年內會跌至最低點。之後，他便密鑼
緊鼓計劃重新 「入市」購買新船。目前，原油運價降
至 14 年來的最低水平，波羅的海綜合乾散貨運費指
數亦跌到25年以來的最低點。

中型油輪最有前途
倫敦船舶經紀商ICAP國際航運公司的分析師紐

曼說， 「費迪里臣一直都心裡有數。如果他先發制人
，就會拿到便宜的資產和訂單。所以，即使船舶市場

持續低迷，他的跟隨者們仍會比他付出更多的價錢
。」

Golar 液化天然氣公司的訂單包括額外 2 艘船的
選購項目。它從世騰船廠購得的每艘約5萬載重噸能
力的中型油輪，用於運輸柴油等成品油產品。

新船造價大幅下降
倫敦EA吉布森船務經濟公司研究部主管Christy

表示，中型油輪是未來數年之內最有前途的船型。該
類型船隻的訂單數目在 2009 年低於其他類型船隻，
供應量得到遏制。另外，新煉油廠從美國和歐洲轉移
到印度和中東地區，這意味着船舶須航行更長的距離

以滿足市場需求。
由於亞洲船廠為爭得合約而從 2009 年起開始降

低船價，新船的成本大幅下降。據克拉克森船舶經紀
公司的數據，中型油輪的價格已從 2008 年 8 月的每
艘 5350 萬美元的高峰價格下跌了 37%。液化天然氣
船則由2008年10月每艘2.5億美元的高價，下跌至2
億至 2.02 億美元。另外，波羅的海航運交易所評估
50 多條國際航線的貨運成本後得出的數據顯示，中
型油輪的平均收入今年至今已下降59%之多。

奧斯陸一間航運顧問公司的分析師Zwick認為，
費迪里臣以及其他許多人相信船舶價格已經跌至谷底
，但結果如何仍有待進一步觀察。

韓國世騰造船廠（STX）前日在總部
所在地昌源發表聲明稱，億萬富翁挪威船
王費迪里臣（John Fredriksen）花費2.1
億美元從該船廠訂購6艘5萬載重噸的油
輪。同時，該名航運大亨身為Golar液化
天然氣公司的董事長，更擲4億美元從現
代重工三湖船廠訂購 2艘液化天然氣船
（LNG），並計劃購買更多。

實習記者 陳曦
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香港上市公司業績公布日期

空巴昨日在新加坡航展上表示，未來 20 年亞太
國家將需要總值1.3萬億美元的9370架客機，大大推
進航空業的發展。營銷主管雷希表示，亞洲國家城市
化快速發展和新興經濟體的增長，與工業化國家相比
，將取代美國，成為最繁忙的航空市場。

航展次日飛機訂單依然活躍，最矚目的是日航向
波音公司訂購10架787-9 「夢幻」機，作為其5年商

業發展計劃的一部分。另外，日航還有波音 20 架飛
機的選擇權。公司表示，新購買的飛機將投放在中長
途航線上。波音接獲該訂單後，787-9型機訂單總量
達到45架。

日本航空目前仍處於申請破產保護令經營。經歷
重組後，該公司取消虧損的航線服務，更新了機隊，
減少燃油開支，又使用新的收益管理系統，以提升生

產力。本月早些時候，該公司公布第三季業績，利
潤達到 20 億美元，主要是日圓的上升和日本旅客
在假期出遊帶動。

另外，美國普惠發動機公司昨日亦表示，為印
度GoAir航空訂購的72架空巴A-320neo型機提供
引擎。

印尼國營航空嘉魯達航空公司總裁埃米爾夏昨日
表示， 「計劃在 3 年內，將機隊從目前的 89 架增至
154架。對於該公司的競爭對手獅航，訂購了大量飛
機訂單，他指出，他們有自己的商業模式和目標客戶
。但我們也有自己的商業計劃。

廉價航空獅航在周二確認了 230 架短途波音 737
型機的訂單。該公司表示，有能力負擔起超過200架
波音飛機的費用。總裁拉斯蒂在航展上簽署協議後，
向路透社表示， 「人們必須知道，不應該看不起第三
世界的任何一個人，是因為我們正是從第三世界來的
，不代表我們不能支付那些費用。」該批飛機將於
2017 年交付。融資部分是來自美國進出口銀行出口
信用證，大部分的融資來源仍有待商定。

波音交付首架747-8型機

春節過後，各家船廠為競爭今年的
訂單紛紛降價，各種船型價格全線下調
，CNPI 下挫 0.7%，報 928 點。特別值
得一提的是，市場上出現相當數量的新
轉賣船，再加上韓國船廠的強力跌價競
爭，對新船的價格造成進一步的壓力。
不過隨着鋼材價格的鬆動，新船造價仍
有下調的空間。

能拿到低價訂單的還算是幸運者。
2011 年有相當數量的企業沒有接到訂
單。很多船東對新訂船舶的預付款比例
要求大幅下降，對即將交付的新船也開
始以各種理由要求延遲交船、更改船型
或者延期付款。由於航運市場的慣性，
此種困境不會在短期內結束，資金緊張
的小廠將遭遇生死考驗。

乾 散 貨 船 繼 續 領 跑 下 跌 賽 ，
CNDPI 報 905 點，比上期跌 0.9%；其
中，跌幅最大的靈便型船比上期下挫
1.4%，報 2221 萬美元。不過市場意向
最集中的也是靈便型船。抄底客們在不
斷地測試船廠的底線。據報道，青山船
廠從比利時船東那裡得到2+2艘靈便型
訂單，STX 大連船廠從土耳其買家獲
得2艘超靈便型訂單。卡姆薩型也有外
國買家來探問了。大型船方面，台灣船
東給上海外高橋船廠下了一個大單子，
4+6艘的18.6萬噸海岬型船訂單，而且
價格據報道高達每艘 4900 萬美元以上
，而本期海岬型船指數僅報 4726 萬美
元，此間多數經紀人懷疑實際成交價沒
有那麼高。

城門失火會殃及池魚嗎
交通運輸部一紙禁令，淡水河谷的

巨無霸 VLOC 被拒進港，儘管和造船
業沒有直接關係，但據說淡水河谷總共

29 艘的新船訂單中，有 17 艘的訂單在
民營的熔盛重工。且不論具體數字是多
少，哪怕只有幾艘，對船廠來說也是一
筆不小的收入，尤其是在當前如此不景
氣的新造船市場，簡直就是救命訂單。
如果淡水河谷因禁令而撤單，那對船廠
的打擊可想而知。不過，目前淡水河谷
仍未有撤單的意向，而是通過巴西政府
開始和中國政府談判。傳言淡水河谷具
有相當的政府背景，而且對世界鐵礦石
價格握有相當的定價權，所以相信巴西
和中國兩國政府能夠找到妥協的方案。

韓廠跌價中廠壓力劇增
油輪市場的中型油輪（MR）型船

在春節過後也開始轉趨活躍，韓國船廠
在這一船型中利用自身優勢先搶得了訂
單。據報道，在韓國 STX 船廠以不到
每艘 3280 萬美元的價格獲取 MR 訂單
後，中國建造 MR 的船廠壓力愈來愈
大，跌價恐怕是難免了。本期 MR 指
數報 3400 萬美元，比上期大跌了 3.2%
，是所有油輪船型中跌勢最大的船型。
其他油輪船型儘管指數隻顯示微幅下滑
，但這是市場缺乏實盤和成交所致，並
不代表價格企穩。近日有消息稱，有船
廠對 VLCC 開出了每艘 8500 萬美元的
新低價。儘管當前 VLCC 指數仍然報
9228 萬美元，估計下期 VLCC 價格指
數將下試9000萬美元關口。

貨櫃船市場突破了原來有價無市的
悶局，綜合指數 CNCPI 下挫 0.4%，報
975點。主要原因是4800標箱級的中型
船價格有比較明顯的下跌，本期指數報
5619 萬美元，比上期下跌 0.9%，實際
成交價更低。
【中國新造船價格指數有限公司供稿】

航運淡季來臨和貨主趕搶春節出貨等因素影響
，今年 1 月份香港港口貨櫃吞吐量只錄得 197.2 萬
箱，同比跌6%。其中葵青港區貨櫃量達153.2萬箱
，同比升 1.2%，顯然與新春長假，貨主急於在節
前趕貨出口有關。

全球第一大貨櫃港新加坡港 1 月箱量報 254.2
萬箱，同比僅升5%，原因大致與香港情況相似。

綜觀元月香港港口表現，佔總貨量七成以上的
葵青港區貨量表現正常，反而是中流作業，公眾卸
貨區和內河運輸貨量卻急跌24.5%，近四分之一，
報 44 萬箱，是較少見現象，原因亦與 1 月份春節
長假有關，不少往來兩地的內河船運輸暫停休息，
貨量驟降。

據港口發展局的統計，元月份葵青港區出口箱
僅錄得 77.5 萬箱，入口箱是 75.7 萬箱，合共 153.2
萬箱，分別比上年同期升 1%、2.9%和 1.2%。整體
重箱是135.6萬箱，吉箱17.6萬箱，分別比上年同
期升1.9%和跌1.3%。

新船價格全線下跌

本港上月貨櫃量跌6%

日航訂購10架波音787

新船行情

中國新造船市場報告
2012年2月15日

中國新造船價格綜合指數（CNPI）：928點
兩周來跌0.7% 三個月跌2.4%

乾散貨船價綜合指
數（CNDPI）905點
兩周來跌0.9%
三個月跌3.1%

油輪價格綜合指數
（CNTPI）967點
兩周來跌0.6%
三個月跌1.2%

貨櫃船價格綜合指
數（CNCPI）975點
兩周來跌0.4%
三個月跌1.4%

註：基準船型定義、基準付款方式定義等指數說明，另見用戶手冊。
版權所有 未經授權 不得轉載 違者必究

中國新造船價格指數有限公司

乾散貨船
船型名稱

靈便型船

大靈便型船

超靈便型船

巴拿馬型船

卡姆薩型船

海岬型船

油輪船型名稱

中型油輪（MR）

大一型油輪（LR1）

大二型油輪（LR2）

蘇伊士型油輪

超大型油輪

貨櫃船船型名稱

1700標箱型船

4800標箱型船

9000標箱型船

基準船型
噸位

35,000dwt

45,500dwt

57,000dwt

76,000dwt

82,000dwt

176,000dwt

基準船型
噸位

52,000dwt

73,000dwt

114,000dwt

163,000dwt

320,000dwt

基準船型
噸位

1,718TEU

4,785TEU

8,957TEU

單位：
萬美元

2221

2418

2547

2834

2914

4726

單位：
萬美元

3400

3932

4828

5960

9228

單位：
萬美元

2672

5619

9171

兩周來
漲跌

-1.4%

-0.9%

-1.2%

-0.9%

-1.1%

-0.2%

兩周來
漲跌

-3.2%

-0.1%

0.0%

-0.3%

-0.5%

兩周來
漲跌

-0.3%

-0.9%

-0.1%

三個月
漲跌

-3.9%

-2.4%

-3.0%

-2.7%

-2.6%

-3.4%

三個月
漲跌

-4.0%

-0.9%

-0.7%

-1.1%

-1.0%

三個月
漲跌

-2.5%

-1.5%

-0.7%

◀航運大亨費迪
里臣耗巨資購新
船，是他在航運
業低潮中的一招
妙棋還是一場冒
險？

大韓航空昨日在仁川機場為旗下首架波音
747-8及777貨機舉行慶祝活動，標誌着該公司成
為全球首家運營波音747-8及777兩款機型的航空
公司。大韓航空計劃將波音747-8客機用於往返日
本大阪及成田、以及往返洛杉磯及三藩市的泛太線
。波音777貨機是韓航首架雙引擎貨機，隨着新貨
機的引入，將得以開拓包括維也納、法蘭克福及倫
敦在內的歐洲新市場。

▲日航新任行政總裁植木昨在東京出席記招，表
示已訂購10架波音 「夢幻」 機 法新社

大韓航首架B747-8運營

▲大韓航空成為全球首家運營波音 747-8 及
777兩款機型的航空公司

波音公司昨日在西雅圖發表聲明稱，將於本月
28 日交付首架升級版 747-8 型洲際飛機給匿名洲際
航空公司。

據波音訂單安排，第一家接收該型機的航空公司
是德國漢莎航空公司，公司共訂購了 20 架該型機。
該型貨機的版本於去年 10 月首次公布，較原定計劃
延遲 2 年。目前，波音共接收到 36 架客機訂單，其

中有9架是來自匿名航空公司。該型機能乘搭467名
乘客，價值超過3.3億美元。

另外，波音公司於未來20年，耗資2.3萬億美元
，用以升級飛機的維修系統，以奪得飛機服務的市場
份額。公司將為售出的飛機提供全面的服務，從機隊
的每日檢查至維護諮詢，甚至包括實際維修工作。

波音總裁麥克納尼在2月8日預測，全球客運量

每年有超過5%的增長，於2030 年可售出超過4萬億
美元價值的飛機。他指出， 「服務的升級，將超過商
業和防禦項目，去年獲得超過140億美元的收入，是
公司最優先的項目之一。」他又表示，航空服務的提
升為波音飛機的銷售額帶來增長，去年升15%至360
億美元。

波音公司在西雅圖附近建立了一個與美國太空總
署相似的任務控制中心，主要是追蹤客戶在飛行途中
遇到的問題，並盡快得到解決。麥克納尼介紹， 「公
司還開發了一套新的工具和計算方法，以維護目前數
以千計的正在飛行的飛機。」


