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岳陽開通直達香港水運線
湘政府採補貼政策吸引貨物

中國內河首條直達香港的水運航線上
月底於湖南岳陽城陵磯口岸正式開通，為
保證航線常態化運營，湖南省政府聯合多
部門推出三大舉措，用直航補貼、簡化程
序和招商引資增加船舶數量，為貨主提供
優質服務，並積極在港透過貨運代理攬取
回程貨源。

【本報記者張思靜長沙十日電】
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哈大高鐵七月中旬通車
【本報記者宋偉大連十日電】據大連火車站北站建設指

揮部消息，根據鐵道部最新指示，哈大高鐵（哈爾濱至大連
客運專線）將於今年6月1日起試運行，7月15日正式開通
，客運專線目前正處於聯調聯試階段。

哈大高鐵是東北地區投資最大的鐵路建設工程，概算投
資近千億元。項目自2007年8月施工建設，2010年12月實
現軌道全線貫通。哈大高鐵縱貫東北三省，南起大連，途經
營口、鞍山、遼陽、瀋陽、鐵嶺，終至哈爾濱。線路全長
903.9公里，其中遼寧省境內553.1公里。

巴黎 Alphaliner 集裝箱運輸諮詢公司最新一份周
報分析表示，根據班輪公司去年營運情況預計的償還
債務及財務成本要求，全球班輪公司需要的短期資金
總額將高達200億美元（約1560億港元），以應付低
於成本的運費及高油價為行內帶來的衝擊。

由於價格戰和船舶運力過剩影響，加上燃油價格
在2年間飆升52%，去年全行虧損超過60億美元，但
班輪公司仍然非常具有適應能力，僅有3家小型航商
在去年申請破產，包括挪威天熙箱運（TCC）、韓
國陽海航運和馬來西亞Johan航運，合共僅佔0.2%的

市場份額。雖然主要的航商似乎在去年都抵禦了風暴
，但大部分航商仍在高債務水平下繼續拚搏。

周報指出，航商需出售股份以滿足償還債務和融
資成本的計劃，並需要大量資金支付已訂購船隻款
項。

由於現金流大大低於開支，在 Alphaliner 調查的
17家班輪公司中，僅有4家的健康槓桿比率維持正常
，還有8家錄得虧損，幾乎一半的航商無法從目前經
營的現金流中償還利息，不得不出售股票或通過資產
重整，以籌集資金。除了三家日本班輪公司以外，大
部分主要班輪公司未來三年均有未償付的資本性開支
，主要是支付早前預訂新船的尾款，將進一步損害資
產負債表。

以星航運資金缺口最大
以色列集團屬下的以星綜合航運服務公司，擁有

最高的流動性風險，去年底有 25 億美元的債務，但
流動現金卻只有 1.98 億美元。該公司還需於 2015 年
，結清 13 艘共 17 億美元已預訂船舶的尾款。集團 2
月宣布，董事會已批准 5000 萬美元的現金注入該公
司。

去年以星被迫出售在非洲尼日利亞集裝箱碼頭的
股份給招商局集團，籌集 1.54 億美元的現金。儘管
如此，以星仍面臨一個潛在的現金缺口，雖然該公司
已收到其債權人減免其債務契約，但仍有 8.19 億美
元的短期債務將於今年到期。若不改善其經營現金流
的方法，去年底剩下的 1.98 億美元遠遠不能滿足其
資金的需求。

多數航商本季料扭虧
儘管航商流動資金短缺，但沒有任何一家主要的

班輪公司預計將
陷入破產。營業
毛利有望急速提
高，由於過去兩
個月成功地在主
要亞歐航線及泛
太線提升運費，
航運公司還在尋
求提高運費以停
止虧損，馬士基
航運和東方海外
計劃 5 月再提高
亞歐航線集箱運
費，是今年第三

次調高該航線的運費。雖然對大多數航商來說，首季
度預期仍將虧損，但預期今年第二季度將轉虧為盈。

據倫敦克拉克森航運諮詢公司數據顯示，集裝箱
船的新船訂單去年激增 3 倍，造船費用從 2010 年的
74億美元升至260億美元，其中包括馬士基訂購的20
艘世界上最大的1.8萬箱超大型集裝箱船。

即使在持續低迷的情況下，現有的利益相關者也
將介入拯救陷入泥潭的班輪公司，高資產和負債比率
的公司，如陽明航運、現代商船、韓進海運和以星都
有望獲得利益相關者的支持，給予他們最重要的局部
利益。

熔盛：
轉售棄船毛利率雙位數

熔盛重工（01101）就傳媒關注該公司營運情況，於昨
日發表聲明。聲明強調，儘管自 2009 年金融危機以來，航
運業遭受重創，但熔盛始終選擇與船東共渡難關，實行與眾
不同的行銷計劃，既能幫助船東，亦可確保已建立的收款安
全性。在各大金融機構以高額授信的支援下，集團採用買方
／賣方保函方式，為在建船隻購買保險，這一戰略能在不犧
牲合同價格的前提下，一方面減輕船東的付款壓力，集團亦
能夠收款。

聲明指出，市場近日出現一艘海岬型船轉售的消息，引
起投資者的不安，特此再次澄清箇中原因。該船已建造完畢
，訂單於市場高峰期獲得，船東已支付45%金額。在多次接
洽無果情況下，集團唯有選擇將該船在市場上進行出售，價
格為原有價格的47%。因此，在目前狀況下，該船依然為該
集團帶來雙位數的毛利率，集團亦始終堅信將該船轉售，是
符合股東利益的最好選擇。

聲明指出，熔盛重工發展成為中國民營單一最大船廠，
經歷僅僅 6 年時間。經歷 2009 年金融危機以及尚未過去的
歐債危機，行銷成績傲然，收入穩步增長，充分證明董事會
及業界知名的管理層實行正確的戰略，在國家相關政策的支
持下，充分發揮民營企業的靈活性。

聲明還表示，成功戰略不單奠定熔盛重工在造船業界的
地位，同時在中國市場需求堅挺的形勢下，令中國市場訂單
貢獻不斷提升。在過去連續四年，集團成為中國市場單一船
廠新接訂單第一位，市場份額穩步提升。去年熔盛重工全年
新接訂單為中國第一、世界第三。

在超大型礦砂船（VLOC）方面，第2艘VLOC已於日
前交付，第 3 艘正在進行試航，第 4、5 艘已經出塢，不日
將進行試航。集團與船東的合作親密無間且非常順暢。

另外，集團近期獲得央行批准在銀行間交易市場發行人
民幣36億元票據，並成功發行人民幣20億元3年期票據，
利率為5.95%，遠低於同期央行基準利率。銀行金融機構對
熔盛重工的信任與支持可見一斑。

展望 2012 年，航運及造船業已出現轉好跡象。熔盛重
工有信心今年在海洋工程方面會實現顯著突破，全年海洋工
程及造船訂單金額目標相較 2011 年提高 20%。同時，中央
政府在造船及海工領域的相關政策也將大力支持龍頭企業的
發展。在未來一段時間，加強現金流管理以及收款將是集團
的重要工作。管理層在外部審計師協助下，針對市場情況對
應收帳款進行壓力測試，確信在買方保函、在建船隻保險的
雙重運作下，目前無需為此計提撥備。

湖南省政府三項新措施是經過了詳細研究後，根
地實際情況擬定。首項直航補貼政策，引導省內出口
港澳貨物走城陵磯水運航線；二是簡化程序，城陵磯
至港澳直航，採取 「提前申報，貨到驗放」的便捷通
關模式，企業可提前3天向海關進行預申報。城陵磯
新港為直航提供 24 小時的一站式服務，直接報關報
檢查，辦理離港手續，方便快捷；三是通過招商引資
增加船舶數量，為貨主提供優質的船舶服務，並積極
在港尋找回程貨源，使直航常態化。

單程6至7天省成本30%
地處長江中游南岸的城陵磯港是長江八大深水良

港之一，也是湖南省唯一通江達海的國家一類水運口
岸，全國 28 個主要內河港口之一。但長期以來，由
於沒有常態直達始發班輪航線，城陵磯一直面臨着
「有貨無船，有貨等船」、集裝箱貨物全靠過路船運

輸的被動局面。特別是近年來，隨着港湘兩地貿易加
深，港澳直航亟待解決。經過湖南省和岳陽市兩級政
府的努力，2011 年末，中國交通運輸部正式批准開
通城陵磯口岸至港澳水運直航。

據岳陽市口岸辦副主任宋振權介紹，以往城陵磯
口岸的貨物運往香港，主要採取 「多式聯運」的方式
，先交由長江駁船運到下游口岸上海，到上海後，再
將江船換為海船，發往香港。該種方式，運輸時間較
長（一般為15至20天），運輸成本高，比直航成本
高出近30%。直航開通後，輸港貨物可直接從城陵磯
港出發，經湖北、江西、安徽、江蘇水域，到達上海
，由長江口出海，經三門島，進入香港，全程 2880
公里，單程航班6至7天，大大節約運輸成本。

兩船對開每兩月跑6趟
宋振權介紹，目前，城陵磯口岸從事至港、澳水

運直達貨物運輸的為福建冠海海運集團的 「聯發 66
號、67號」2300噸級姊妹船，兩船對開每兩月可跑6

趟。今後經城陵磯發往香港的貨物，7天即可到港，
極大的便利了港湘兩地貨運往來，為長江經濟帶的物
流發展帶來重大機遇。作為福建省運力規模最大的老
牌海運企業，福建冠海經營港澳線經驗豐富，多年來
一直承擔着福州、廈門及海口至香港的集裝箱及散雜
貨物運輸。

穩定貨源為煙花鞭炮
據悉，目前城陵磯直航香港的穩定貨源主要為煙

花鞭炮，主要來自湖南的瀏陽、醴陵及江西萍鄉，每
年預計100餘萬噸，香港發回的貨物主要為廢紙及部
分化工原料。宋振權表示，隨着航線的成熟，岳陽市
政府還將聯合多家投資企業，於年內陸續投入 10 條
3000 噸級的江海輪，從事至日本、韓國、東南亞、
港澳等國家和地區的外貿運輸。

城陵磯至港澳直航的開通，將徹底改變城陵磯無
水運直達始發班輪航線的歷史，也是長江中上游口岸

首次實現與港澳常態直航，為湖南的煙花爆竹等產品
南下拓展了出口通道，對於促進湖南與港澳地區的經
貿交流，加快長江流域開放型經濟發展具有重要意義。

航商短期資金需求1560億
主要航商2009-2011年毛利／（虧損）統計

單位：百萬美元
公 司
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川崎汽船

總統輪船

韓進海運
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南美輪船

來源：ALPHALINER
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▲岳陽市委書記黃蘭香（左一）出席直航啟動儀式 本報攝

▲福建冠海集團派船發往香港的2300噸煙花集裝
箱，從岳陽城陵磯港口始航 本報攝


