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港珠澳橋注重環保
主體工程下月上馬

由於港珠澳大橋工程地處珠江口海上交通咽喉要
道，穿越中華白海豚保護區，周邊環境敏感區

域眾多。有關工程負責人強調，由於東人工島所處
海域離香港很近，加上地質條件複雜，將加強對工
人環保安全等培訓，盡量減少施工過程中的噪音、
懸浮物、沉積物等造成的環境破壞，盡最大可能保
護好中華白海豚。據大橋島隧工程項目部近期對東
人工島鋼圓筒沉降位移、分層沉降、水位觀測、沉
降標等例行監測顯示，目前全島各項環境指標均處
於合理範圍之內，整體狀態受控穩定。

工程期間，監測單位根據主管部門批覆方案開
展大橋建設期跟蹤監測，已收到月度海洋環境監測
報告十份、年度中華白海豚監測報告一份，監測結果
表明未發生海洋環境污染和中華白海豚傷亡事件。

從近處俯視東、西人工島，猶如 「蠔貝」漂於
海上。設計方中交公路規劃設計院聯合體有關負責
人對本報記者透露，流線型 「蠔貝」設計是從海螺
形、白海豚形等脫穎而出，以生態離島為理念，既
符合降低人工島對海洋環境影響的要求，也體現珠
海盛產生蠔的人文特色。如今，這 「蠔貝」上已成
為港珠澳大橋建設的主戰場。

舉行防颱風應急演練
港珠澳大橋海中東、西人工島自去年成形以來

，經島內回填砂並加固地基等工序，如今兩個堅實
的人工島已 「拔海而起」。其中西人工島建設 「快
走一步」，施工全面鋪開，島內與海底沉管隧道對
接的 「西小島」樁基施工成為近期的重中之重。

「西小島」將在原海底再挖深四點五米至負十二點
五米，預計今年十一月可完成對接海底隧道結構施
工，首節隧道沉管將於十二月實現對接。

在珠江口開闊的海面上，這兩個長六百二十五
米、最寬處分別達二百一十五米、一百九十米的人
工島並不太顯眼；但從無到有，在水深十米、軟土
厚達五十米的海中築島，非一日之功。港珠澳大橋
管理局人士告訴本報記者，譬如西人工島由六十一
個鋼圓筒（每個直徑二十二米、重五百多噸、最高
達五十點五米），如同一串項鏈，在海面上合圍出
一個面積達十萬平方米的橢圓形；如此人工島島壁
結構施工中創下了鋼圓筒體量、高度、垂直精度及
萬噸輪運載等多項世界紀錄。

進入六月颱風活躍季節，西人工島鋼圓筒圍堰
加高施工已完成，只見環島沿岸均鋪設三層管袋沙
，人工島全面 「長高」。參與建設的施工單位有關
人士表示，鑒於人工島處於伶仃洋颱風區，近兩月
已相繼舉行防颱避風應急演練、大型防台防汛專項
演練等，以檢驗各部門和協作隊伍應急預案和現場
處置能力。而今年僅西人工島島體、船舶便將有上
千人參與施工，從防颱風部署到員工營地建設均跟

施工生產同步推進。據悉，項目總經理部專設智能
化調度中心，實現對島隧工程建設及海上施工船舶
全天候遠程綜合監控。

四艘砂樁船同時作業
該施工單位人士透露，隨着上月島上辦公臨時

建築基本完成、兩個混凝土拌和站全部建成啟用，
西人工島施工目前已全方位鋪開。其中，與海底沉
管隧道對接的 「西小島」內防滲止水牆三百一十一
根的高壓旋噴樁全部打設完畢，各項作業加快推進
， 「西小島」基坑內已具備二次開挖條件。

同時， 「西小島」與隧道沉管對接的過渡段地
基處理也是今年島隧工程設計施工的重點與難點。
因為海底的地基土質很軟，若沉管直接放置上面，
沉重的管節會迅速沉降，撕裂與人工島的接口。因
此，今年以來四艘近三十層樓高的砂樁船同時作業
，推進西人工島擠密沙樁施工，以排開海底軟泥，
為隧道沉管鋪設堅實的海底基礎，至今已注入海底
砂量逾二十萬立方米。大型砂樁船如此高密度、高
速度的施工，在世界工程建設歷史上尚屬首次，加
快向今年十二月實現首節沉管隧道對接目標邁進。

港珠澳大橋建設即將進入新階
段，據日前舉行的南海區海洋可持
續發展論壇透露，內地主建的長達
23公里的橋樑主體工程建設將於下
月正式啟動。最新的監測結果表明
未發生海洋環境污染和中華白海豚
傷亡事件。據介紹，港珠澳大橋東
西兩個人工島已經填成，現正在進
行陸上施工。橋樑主體工程的招標
已經完成，下月施工的隊伍和設備
將進駐工地。
【本報記者方俊明珠海十一日電】

【本報記者方俊明珠海十一日電】相
比西人工島動用六十一個鋼圓筒圍築，港
珠澳大橋東人工島僅五十九個，但其所處
海域離香港很近，直線距離僅三百六十六
米，施工要求較西人工島更高，地質條件
更為複雜，尤其環保要求更為嚴格。參與
建設的施工單位有關負責人對本報記者透
露，目前東人工島島內回填砂已突破一百
萬立方大關，施工建設進入全面衝刺階段。

繼去年九月西人工島圍築成形後，大
橋東人工島到去年十二月才成形，隨後施
工重點轉為海底地基處理等。在完成島內
抽水、圓筒打設和部分粗砂回填任務後，
推進副格區和內島塑料排水板打設，擠密
砂樁、碎石墊層等多項施工工序也同步展
開。

施工單位有關負責人透露，目前副格
圍堰區、島內區二百口降水井打設已全部
完成；而作為東人工島島內軟基處理的重
要組成部分，島內區塑料排水板打設六萬
三千五百多根現時也全面完工，為島內回
填砂、島內整平、基槽開挖及日後的各項
施工均起到很好的奠基作用。

在大橋東人工島施工現場，只見回填
砂已成為島內施工的重點，施工單位加大

人員與設備投入，增設施工作業班組，目前島內回填
砂已突破一百萬立方大關。而由三艘砂樁船同時作業
的擠密砂樁施工也步入高潮，已累計完成打設近八千
根。施工單位有關負責人表示，隨着近期島內區首個
發電機組連接完成，島上臨時辦公區建設正式啟動，
拉開東人工島施工全方位鋪開的序幕，預計未來數月
內施工人員將由目前三百多人激增上千人。
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▼西人工島兩個混凝土拌和站已啟用，為島
內全面施工提供有力保障 本報攝

▲東人工島平整工程進入最後衝刺階段 本報攝

▼港珠澳大橋西人工島全景，島
上施工已全面鋪開，圖中基坑為
「西小島」 本報攝


