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英擬否決歐航兩巨頭合併
認為須減少法德對新公司控制權
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歐洲宇航防務集團（EADS、簡稱歐
航集團）和英國軍工巨頭英航系統（BAE
）合併案頻告吹，英國國防大臣菲利普．
哈蒙德昨日表示，英國政府有權否決合併
案，並已準備好使用否決權阻止這筆交易
。英國堅持必須減少法德兩國政府對新公
司的控制。

本報記者 林靜文

據外電報道，阿提哈德航空公司昨日公布第三季度業績，收入升
19%至13億美元，客座率升至81.2%的歷史新高。

據外電昨日消息，由阿布扎比政府控股的阿提哈德航空公司，昨日
公布第三季度業績，受惠於與其他航空公司的代碼共享及夥伴關係，期
內收入按年增長19%至13億美元，客座率更升至81.2%，為歷史新高。

近年多有航空公司之間實行 「代碼共享」，即不同公司乘客共用同
一架飛機，阿提哈德航空在第三季度，代碼共享及與其他公司的夥伴關
係的兩項收入，合計提升 51%至 1.82 億美元。該公司通告指出，與 38
間夥伴公司共有覆蓋315個目的地的航空網絡，在中東地區為行業翹楚。

去年全年，該公司的客運乘客量為 830 萬名，今年該公司目標是
1000萬名，前三季的乘客數量符合預期。由於該公司有柏林航空29.2%
的股權，代碼共享和市場營銷資源共享協議，使柏林航空帶來的相應收
入，今年至今達5100萬美元。此外，貨運收入升6%至1.81億美元。

公司主席兼行政總裁 James Hogan 表示，第三季公司主要營運指
標均表現強勁，公司有信心若市場環境無大變化，可完成全年盈利目標
，不過他未有透露第三季盈利具體數據。

阿提哈德航空收入升19%

波音公司昨日表示，已於上周五成功交付首架787型 「夢幻機」給
卡塔爾航空公司。卡塔爾航空總裁曾於本月2日稱，若引擎問題未能解
決，公司不會接受任何一家787s型客機。

波音發言人Doug Alder表示，該飛機正前往加州維克多維爾安裝
卡塔爾航空的標誌。他說，一旦飛機返回西雅圖，將有一個慶祝儀式。
卡塔爾航空是首架接受波音787夢幻機的中東航空公司。

對於接收首架 「夢幻機」，卡塔爾航空並沒有即時回應事件。該航
空擁有30架夢幻機的確認訂單和30架以上的選擇權，選用的是通用電
氣（GE）公司的引擎。

卡塔爾航空接收首架夢幻機

香港機管局昨日宣布，香港國際機場在每年一度的TTG旅遊大獎
選舉中，再度獲選為全球 「最佳機場」。除了於2003年該選舉暫停舉
辦外，自2002年以來，香港國際機場每年都獲得這個獎項。

機管局行政總裁許漢忠表示，很高興香港國際機場一直備受讚譽
，在國際機場處於領先地位。他說： 「對於再次獲TTG讀者推選為全
球最佳機場，我們深感榮幸。這是我們第十年獲得這個獎項，足證香
港國際機場持續提供優質服務，表現卓越。」

他又說： 「機場得到TTG讀者推許而獲獎，充分顯示機場社區6.5
萬名員工努力不懈，竭力為不斷增加的旅客帶來愉快的機場體驗。」

TTG旅遊大獎選舉2012由TTG印刷及網上刊物的讀者在今年6月
至8月期間進行評選，超過6萬名讀者投票。這項選舉自1989年起每年
舉行，而2003年的選舉因嚴重急性呼吸系統綜合症蔓延而取消。

香港機場第十度膺最佳機場
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合併談判近日陷入僵局，各方將於10月10日前
，正式發表聲明，說明合併事宜是繼續、放棄還是延
遲。但是，在最後限期前，事件卻遲遲未能明朗化。

哈蒙德昨日在英國廣播公司（BBC）節目中表示
， 「我們已經非常清晰對該交易有否決權。若他們
（法國和德國）一直不能滿意，我們將利用特別權力
去否決交易。」

他強調，不是希望新公司沒有任何法國或德國政
府的股權，而是必須減少這兩國政府對新公司的控制
和對該新公司未來決策的阻礙。

有消息人士指出，法國希望新的防務巨頭將總部
設在法國西南部城市圖盧兹，也就是EADS商用飛機
製造業務空巴的總部所在地，但是德國方面堅持要求
新公司將總部設立在慕尼黑郊外。他又表示，兩個明
顯無法妥協的要求構成了一個新的，必須解決的障礙。

EADS是由法國和德國公眾以及私人權益共同控
制的上市公司，西班牙也是這一實體的小股東。關於
新實體總部的所在地選擇也和法德兩國之間關於國際
組織總部選址的游說戰相呼應。這一問題甚至被認為
和國家尊嚴有關而成為一個敏感話題，德國非常希望
能夠保留在這一旗艦工業項目中的象徵性地位。

歐航集團和英航系統一直敦促各國政府在 10 月
10 日前達成原則性協議。英國上市管理部門為兩家
公司的合併談判設定了上述最後期限，屆時雙方必須
宣布達成協議或者申請延期亦或放棄合併計劃。

據報道，相關國家在合併問題上一直分歧不斷。
德國要求將合併後的新公司總部遷回慕尼黑，歐航集
團總部剛剛從巴黎和慕尼黑遷至其子公司空客的總部
所在地法國圖盧茲。法國目前擁有歐航集團15%的股
份，將來在新公司的持股比例將為9%，而德國要求
獲得與法國相同的持股水平。

法國總統奧朗德、德國總理默克爾和英國首相卡
梅倫的顧問日前就這項合併計劃再次舉行磋商。正在
馬耳他出席會議的奧朗德發表聲明說： 「我們已經明
瞭我們提出的條件，相關企業已經清楚法國在持資、
選址和國防工業保護問題上的立場，接下來應該由企
業繼續談判。」

EADS發言人回應報道內容， 「我們僅僅被告知

政府對事件的討論進度，但絕對沒有被告知談判已經
破裂。」他補充，EADS 一直在為 10 月 10 日的最後
期限努力。法國政府發言人形容該報道是沒有事實根
據的，而德國政府發言人拒絕就報道作出回應。

股權爭拗 阻礙談判
德國媒體日前報道，由於股權分配問題，英國和

法國政府的談判已經瀕臨破裂。這份雜誌引用德國的
消息源稱，是法國政府的要求使得談判走向破產。英
國方面希望不惜任何代價阻止任何一國擁有合併後公
司超過10%的股份，但法國方面則要求持有10%以上
的股份，同時獲得未來收購更多股份的選擇權。

法國和德國政府尋求在新公司擁有股份將破壞合
併計劃，因為合併的目的之一就是放鬆政府管制，便
於從美國政府獲得更多的國防合同。美國政府對授予
國外半國有公司國防合同保持高度警惕。BAE 公司
對該報道不予評論。

此外，BAE 還面臨有越來越多的投資者反對與

EADS的合併計劃，有主要的投資者向《每日電訊報
》透露，他們對事件的發展情況並不知情，表示非常
無奈。認為事件只是英國、法國和德國三國政府的政
治鬥爭。德國、法國和英國對合併談判都有否決權。

自上月合併消息傳出後，BAE 的管理層只就事
件向主要投資者進行一次的說明，投資者為少量的信
息感到非常氣憤。

美國政府角色不容忽視
另一方面，美國政府也有可能成為這宗合併案的

一大阻礙，英國政府擔心，美國飛機製造商波音公司
將會游說美國政府阻擋這次交易。

BAE 是美國軍工市場的主要參與者，美國政府
也是其最大的客戶之一。BAE 從一開始就表示，若
美國政府不同意這項交易，就不會繼續。

EADS和BAE公司在9月12日宣布，計劃組建一
家資本450億美元的巨型公司，與美國波音公司展開
競爭。

▶機場管理局一號客運大樓運作總經
理張李佳蕙（中）於曼谷舉行的頒獎典
禮上，領取TTG 「最佳機場」 大獎

▲歐航集團和英航系統合併案受阻，或最終告吹

希臘的船公司近年大幅削減船舶數量，但
船隊質量和噸位卻顯著提高，擺脫了困擾多年
的船齡老化狀況。希臘船舶金融諮詢公司
Petrofin Research近日發表報告指出，該國船
舶數量今年至今已減少137艘或2.5%，至4577
艘。該報告強調，儘管船舶數量減少，但平均
每艘船的噸位卻上升6%至接近5.76萬載重噸，
船齡也從2000年的20.3年降至現時的14.7年。

航運公司減至718間
報告顯示，相較於希臘船舶管理公司倒閉

的數量，國有船舶數量下跌2.5%是微不足道的
，該國航運公司數量從2010年的758間及2011
年的762間，大幅減少至今年的718間。

儘管二手船的價格平平，但由於不少船舶
早已付清貸款，可以將賣船的錢用以補貼購買
新船，用大型船舶逐漸取代市場上的老舊船隻
，主要是由於新型船能較老舊船更節省航油，
節省成本開支。

另一方面，困擾希臘海運業多年的船齡老
化狀況得到了很好的改善，希臘船舶的船齡越
來越 「年輕」。平均船齡已從 2000 年的 20.3
年降至現時的14.7年。報告強調，必須留意的
是，這個平均船齡已包含希臘所有的船舶，包
括一些非常老舊的船隻。否則，平均船齡的跌
幅將更大。

Petrofin Research分析師表示，航運市場
在 2009 年非常蓬勃，希臘船隊數量在該年達
到高峰的 4763 艘，但隨着世界經濟和航運危
機的來臨，該國船隊在 2010 年有所下跌，至
4655 艘。但隨着航運業有些微的復蘇，於
2011 年再次達到 4714 艘。至今年航運業持續
低迷，該國船隊又跌回 4577 艘。

他補充，無論是乾散貨、集裝箱等傳統船
型，還是液化天然氣（LNG）、海洋工程船等新興船舶，
目前的情況都是非常困難的。儘管拆解船舶的數量日益上
升，但新船交付速度仍然非常快，市場未能達到供求平衡
。因此，從希臘船舶數量看來，預期航運市場明後兩年仍
將面臨艱難處境。

此外，由於希臘人熱衷於建造大型船舶，相信希臘船
隊的噸位仍將繼續膨脹。至於船齡方面，他認為，隨着一
批在建新船的交付使用，希臘船舶平均船齡在未來的12至
18個月內將進一步下降。

散貨船平均船齡11.8年
與往常一樣，對於希臘人來說，最受歡迎的船型依然

是乾散貨船，今年共營運 1727 艘，去年為 1732 艘。超過 1
萬載重噸的船舶總噸位達到1.25億載重噸，去年同期為1.19
億載重噸。平均船齡為11.8年，去年同期為13.3年。

報告總結，儘管全球金融市場和航運經營環境存在各
種的不確定性，希臘人仍繼續提供巨額資金作為資本建造
新船和現代化的船隊。顯而易見的是，為了滿足租家和銀
行的需求，希臘船東希望建造更大更年輕的船隻，提供更
高的經濟效益。

對於希臘航運界來說，現階段正面對多方面的挑戰，
除了有大量的手持訂單、缺乏融資外，還面臨船舶價值和
缺少現金流等航運市場的不利影響。

但希臘普遍看好的航運市場前景、船運公司良好的資
信狀況以及希臘高度國際化的融資環境使希臘航運業具備
了很強的自我融資能力，能夠充分利用國際資本市場為自
身服務，這也是希臘航運業能夠迅速快速擴張的重要原因
之一。


