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中國鐵礦石需求料增7.5%
海岬型船日租明年看九千美元以上
波羅的海航運理事會（BIMCO）發表最新報告預測，2013年中

國進口鐵礦石的需求增幅將從今年的6.4%升至7.5%，至7.85億
噸，乾散貨運輸市場前景向好，料明年海岬型船的日均租金能維
持在9000美元以上。但短期內則因中國港口高庫存量，乾散貨船
的現貨運價仍受重壓。昨日BDI再度跌穿千點，報990點，跌32點。

高欄港靠泊金星集裝箱輪
金星輪船海防快線（HSX）的集裝箱輪

「高麗天鷹」號日前首航至珠海國際貨櫃碼頭
（高欄），標誌着更多外貿航線將此碼頭開通
。 「高麗天鷹」號掛靠港口依次為海防、防城
、高欄、大鏟及香港。

珠海國際貨櫃碼頭（高欄）是珠江三角洲
西岸唯一的大型集裝箱深水港口，能滿足大型
集裝箱船的裝卸效率要求。碼頭具有沿海中轉
港的地理優勢，內連西江、外接北部灣沿海，
通過 「江海聯運」及 「海鐵聯運」拓展珠江三
角洲西部廣泛的貨源腹地。

中聯航闢加格達奇直航北京
【本報記者付彥華、於海江哈爾濱六日電

】中國聯合航空公司KN5509航班於昨日中午
在加格達奇機場降落，標誌着加格達奇─哈爾
濱─北京航線正式開通。該航線由中國聯航
B737 機型執行，每日一班，航線開通後，加格
達奇到北京的時間將縮短為3小時35分鐘。

據介紹，這是第一條連接加格達奇與北京
之間的直航航線，也是目前加格達奇首條從加
格達奇飛往北京的航班。該航線為加格達奇、
哈爾濱、北京三座城市之間架起了便捷的空中
橋樑，對促進加格達奇與哈爾濱、北京的交流
合作及旅遊事業的發展將發揮重要作用。

國泰操控運價被澳洲罰9540萬
國泰航空（00293）昨日公布，將支付1175萬澳元（相

等於 9540 萬港元）罰金予澳洲競爭及消費者委員會，就一
樁航空貨運價格操縱案達成和解。

澳洲競爭及消費者委員會於 2009 年對國泰航空啟動法
律行動，後者涉嫌在2000至2006年間參與國際航空貨運價
格操縱。

國泰航空發布聲明稱，根據已獲澳洲聯邦法院新南威爾
斯註冊處批准的和解協議，公司承認有關違反澳洲《營商法
》的若干指控。支付的罰款中，包括罰款 1125 萬澳元，及
向澳洲競爭及消費者委員會支付訟費50萬澳元。

港航部分A380訂單改A330
香港航空昨日表示，為更專注於短途航線的發展，正尋

求將部分空巴A380型飛機訂單置換成較小型號的飛機。總
裁楊建紅在電話訪問中回應稱，公司正在討論將部分A380
換為A330，並推遲交付時間。但他沒有透露具體更換數量
和時間表。

空巴發言人Sean Lee說，公司不就客戶協商發表評論
。香港航空未交付的 A380 訂單達 10 架，是亞洲區內手持
A380訂單最多的航空公司。楊建紅補充，短期內不會恢復
長途航線，現在正在努力改善經營。

東航全購上航旅遊
東方航空（00670）昨日公布，為了減少與東航集團可

能存在的同業競爭問題，向上海航空進出口公司購買上海航
空國際旅遊（集團）13.98%股權，代價為2069萬元人民幣。

公司表示，收購的主要目的是為了解決同業競爭問題，
避免公司在旅遊業務方面與東航集團存在的同業競爭問題，
還有助於盡量減低公司與東航集團可能存在的利益衝突。預
期收購事項不會對公司的正常經營活動和財務狀況產生
影響。

另外，代價將以公司內部資金撥付，將於今日（7日）
起10個工作天內，一次性以現金支付。截至昨日，東航擁
有上海航空國際旅遊 86.02%的股權，此次協議完成後，東
航將全資擁有該公司。

BIMCO 首 席 航 運 分 析 師 Peter
Sand表示，進入 2013 年，中國鐵礦石的
進口需求將會提升，主因中國總額達1
萬億元人民幣的基建項目陸續上馬。

BIMCO 預期今年 11 和 12 月，中
國鐵礦石的進口量將微增至 300 萬噸
，並將全年預測調整至7.3億噸，較去
年同期增長6.4%，增幅相當於約39艘
海岬型船的運力。至於 2013 年，預期進
口量將達到 7.85 億噸，同比增長 7.5%
，增幅相當於49艘海岬型船的運力。

每月進口料6500萬噸
隨着中國發改委批准多個基建項

目，總額達 1 萬億元人民幣，對鐵礦
石的需求更加顯著。報告指出，今年
平均每月的鐵礦石進口量達到 6100 萬
噸，預期明年這一數據將會更高，達
至每月6500萬噸。

數據顯示，中國 9 月鐵礦石進口

量為 6501 萬噸，創 2011 年 1 月以來的
新高，最近的跡象也表明，中國對鐵
礦石的需求仍然在上升，這為BIMCO
的預測提供了有利支持。

庫存高運價短期受壓
一般而言，鐵礦石和煤炭的需求

是乾散貨運輸市場能否興旺的重要指
標。BIMCO提出，短期內，乾散貨船
的現貨運價有可能仍受重壓，主要是
由於中國港口的存貨仍然處於很高水
平，較去年同期高出 49%。但庫存或
會因進入冬天，發電量大增而減少。

波羅的海乾散貨綜合運費指數
（BDI）連跌6個工作日後，昨日再次
跌穿千點心理關口，跌 32 點或 3.13%
，報 990 點，是今年第 5 次跌穿 1000
點。其中海岬型運費指數（BCI）跌幅
最大，跌103點或5.15%，昨報1897點
，日均收入為 12827 美元，跌 1025 美

元；巴拿馬型運費指數（BPI）報 940
點，續跌 9 點或 1%，日均收入為 7485
美元，再度下挫74 美元；超靈便型運
費指數（BSI）報765點，微跌3點或0.3%
，日均收入為7999美元，跌34美元。

倫敦克拉克森數據指出，目前從
澳洲和巴西運鐵礦石至中國的運費分
別為每噸 10.35 美元及 22.45 美元，但
於 2008 年的高峰時，從這兩個國家運
至中國的運費分別為每噸 50 美元及

107美元。業內人士分析，運費重回高
峰仍需一段時間，但中國對鐵礦石的
強勁需求，將保證明年海岬型船的日
均租金能維持在9000美元以上。

Peter Sand 總結，進入 2013 年，
乾散貨運輸市場的供求均在變化。雖
然運力過剩的情況仍然存在，但隨着
全球國內生產總值（GDP）的改善，
鐵礦石和煤炭的需求增加，相信能緩
解船東和營運商的經營壓力。

亞太科企增長率稍放緩
德勤昨日公布 2012 年 「高科技高成長亞

太地區 500 強」排行榜，報告顯示，500 強企
業在本年度平均收入增長率高達4.67倍，略低
於 2011 年 4.76 倍；首 5 名企業平均收入增長
率高達68.37倍。

台灣佳晶科技以 10028%，即超過 100 倍
的收入增長率，高踞榜首，而今年台灣企業保
持領先優勢，中國企業則緊隨其後。太旺上榜
企業數目最多，共有130間，與去年的133間
相若，當中包括位列十強的兩間企業。中國企
業緊隨其後，500 強中佔 103 間，並在五強中
佔據第三和第四位。

從行業趨勢來看，半導體、零件及電子產
品業繼續於 500 強中領先其他行業，共有 160
間企業上榜，相比2011年的166間有輕微下跌
；軟件業以119間公司佔據第二，較去年87間
增加；由於零售業務減少，互聯網業的上榜數
目則從去年的92間跌至85間。

內地私募基金前景轉淡
內地私募基金主要選擇以 IPO 退出投資

，致同會計師事務所諮詢服務合夥人夏其才表
示，私募基金最賺錢的時代經已過去，2009
至 2010 年高峰期 IPO 市盈率平均有十幾倍的
情況已不復再，今年 IPO 市況淡靜，但明年
第三季市盈率有望回升，由現時的 8 至 10 倍
回升到9至11倍。

另一合夥人湯飈表示，一般而言，私募基
金退出投資若虧損超過10%即為 「不能接受」
，但據他了解，內地不少私募基金過去數年虧
損均超過10%。他預期，明年上半年私募基金
行業將不太樂觀，第三季則審慎樂觀，較看好
醫療、消費及 IT 行業，相信上述行業容易轉
售或上市，但看淡傳統製造業、農業及礦業，
認為私募基金較難脫手該等行業。

他又指，過往內地私募基金選擇以 IPO
退出投資的比率約為八成，透過出售股權予同
業買家及以二級併購市場退出的合共約兩成，
但由於明年經濟環境不明朗，市場吸新股能力
相對低，以 IPO 退出投資的比率可能降至七
成。

▲加格達奇─哈爾濱─北京航線正式開通

▲中國明年對鐵礦石需求量料增至7.85億噸


