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駕車人士意見

不會因紅隧加價而轉用東隧，
除非東隧減價幅度調高，才會
轉用東隧，而西隧是在迫不得
已情況下才會使用。

平時用東隧，較紅隧方便。
若紅隧加價至30元，有點不
合理，或會減少使用紅隧，
而西隧應減至30元才合理。

會視乎目的地而選用哪條隧
道，平時多用東隧，加價不
足以左右選擇，主要以方便
為主，不會特別避用西隧。

三個收費調整方案建議隧道費（單位：元）

私家車

電單車

的士

空載的士

輕型貨車

中型貨車

重型貨車

貨車額外車軸

公共小型巴士

單層巴士

雙層巴士

■■調高收費 ■■調低收費 ■■收費不變

方案A「資源管理」方案

紅隧

25（+5）

12（+4）

19（+9）

14（+4）

28（+13）

38（+18）

56（+26）

19（+9）

25（+15）

31（+21）

47（+32）

東隧

20（-5）

9（-4）

15（-10）

11（-4）

23（-15）

30（-20）

45（-30）

15（-10）

20（-18）

25（-25）

38（-37）

西隧

55

25

50

50

65

90

120

30

65

100

140

方案B「東減紅加」方案

紅隧

25（+5）

10（+2）

13（+3）

13（+3）

19（+4）

25（+5）

38（+8）

13（+3）

13（+3）

13（+3）

19（+4）

東隧

20（-5）

10（-3）

20（-5）

12（-3）

30（-8）

40（-10）

60（-15）

20（-5）

30（-8）

40（-10）

60（-15）

西隧

55

25

50

50

65

90

120

30

65

100

140

方案C「公交不變」方案

紅隧

30（+10）

12（+4）

10

10

19（+4）

25（+5）

38（+8）

13（+3）

10

10

15

東隧

20（-5）

9（-4）

15（-10）

15

23（-15）

30（-20）

45（-30）

15（-10）

38

50

75

西隧

55

25

50

50

65

90

120

30

65

100

140

▲

張炳良表示
，三個方案都
可為社會帶來
每年超過5億
元的效益

本報記者
黃洋港攝

謝先生 方先生 陳先生

紅隧和東隧每日車流量上限為7.8萬架次，但紅
隧流量現時高達12萬架次，東隧則只有7萬架次。運
輸及房屋局昨日提出3個 「紅隧加價、東隧減價」的
方案，希望改善隧道交通後，為東隧帶來每日額外
3800至5300架次流量。

政府料補貼東隧4700萬
三個方案中，方案一、二均是東隧私家車收費減

5元，紅隧私家車加價5元，但方案一對其他車輛收費
調整幅度最大，由25%至213%不等，例如的士載客過
海，紅隧由10元加至19元，東隧由25元減為15，輕型
貨車紅隧收費由15元加至28元，重型貨車由30元加至
56元，政府認為這是最有效縮減紅隧繁忙時間的車龍
，高達40%。方案二對其他車輛收費的調整幅度則較
小，例如的士紅隧收費加至13元，東隧收費減為20元
，而省時效益最少，車龍只縮短30%。

方案三的最大特點是公共交通工具收費不受影響
，但代價是私家車過紅隧會加價50%，增至30元，過
東隧收費跟方案一及二同是減至20元，而擠塞時間就
有望減少10分鐘。

運輸及房屋局局長張炳良昨日在記者會上表示，
今次以價格槓桿原理，令隧道使用者改變選用隧道的
習慣， 「方案一及二是由顧問研究所提出，方案三則
是回應社會要求而訂出，眼點放在私家車，因（私
家車流量）佔紅隧及東隧分別42%和56%。」他強調
，政府沒有傾向任何一個方案。至於補貼差額方面，
他估計將來在紅隧多收的錢，會按東隧實際流量，逐
輛車補貼差額予東隧。

張炳良舉例，方案一可額外獲得4.33億元隧費收
益，在扣除補貼予東隧的2.69億元後，政府仍可賺取
1.64億元。但若採用方案二及方案三，政府會蝕錢補
貼，方案二紅隧只有1.52億元額外收益，扣除補貼予
東隧的1.63億元後，政府蝕錢1100萬元；方案三紅隧
有1.69億元額外收益，扣除補貼予東隧的2.16億元後
，政府蝕最多，要向東隧補貼4700萬元。

紅隧車龍最多減四成
運房局發言人稱，方案一及三可將紅隧繁忙時間

車龍縮短約40%。紅隧的九龍入口車龍龍尾可縮短至
理工大學對開，改善加士居道、漆咸道北、公主道一
帶塞車情況；港島入口方面，繁忙時間車龍龍尾可由
現時灣仔入境事務大樓對開，縮短至灣仔運動場。而
東隧的交通影響則不大。

政府即日起就3個方案展開3個月公眾諮詢，本月
22日會將有關建議提交立法會交通事務委員會討論，
若獲立法會通過，最快明年下半年開展為期12個月的
試驗計劃。

「東減紅加」三方案
項目

收費特點

紅隧車龍縮減
經濟效益#
對政府經濟影
響（每年）
註：*收費詳見另表
#指縮短行車時間、減低燃料、車輛維修保養費
資料來源：運輸及房屋局

方案一
私家車：東
隧收費減$5
紅隧收費
加$5

兩隧其他車
輛收費調整
較大*
4100架次
$5.6億
增加

$1.64億

方案二
私家車：東隧
收費減$5
紅隧收費
加$5

兩隧其他車
輛收費調整
較小*
3000架次
$5.3億

向東隧補貼
$1,100萬

方案三
私家車：東隧
收費減$5
紅隧收費
加$10

公共車輛收費
不變，其他車
輛均有調整
4200架次
$5.2億

向東隧補貼
$4,700萬

【本報訊】政府昨日提出三個方案，都以 「東減
紅加」為大前提。三間巴士公司認為需研究方案對營
運成本的影響，運輸及房屋局發言人則表示巴士加價
會由政府把關。交通運輸業界人士表示，三個方案不
會令司機 「停用紅隧，投向東隧」，並認為首要是解
決紅隧塞車嚴重問題。

或影響巴士公司成本
政府建議的三個方案中，方案一及二均涉及調整

公共交通工具隧道收費，其中，加價最厲害的是方案
一雙層巴士，過紅隧原本要付15元，加價後就要多付
32元，高達2.13倍；在同一方案的小巴，亦由10元加
至25元；的士亦加價近倍，由10元加至19元。

對於有市民關注，公共交通公司會將增收隧道費
轉嫁予市民。運房局發言人表示，由於專營巴士在紅
隧及東隧均有一定巴士路線，所以 「東減紅加」對成

本未必有大影響，巴士加價亦由政府把關，不能推論
隧道調整收費就會令巴士加價。新巴及城巴表示，由
於途經紅隧路線及班次較東隧多，需仔細研究有關方
案對營運成本的具體影響。九巴則表示，會研究不同
方案對公司財政及票價帶來的影響。

至於業界會否因政府 「東減紅加」方案而增加使
用東隧次數，中港私家車主協會聯絡人謝浪表示，在
貨運車司機角度而言，隧道費都是小數目，反而會因
應哪條隧道行車時間最短，最省油及最不塞車為選用
標準。他續說，採用哪個方案都沒所謂，最重要解決
到紅隧經常塞車問題，他希望最終能選出一個公平的
方案及政府能盡早落實方案。

減數千車次無補於事
的士及小巴權益大聯盟主席黎銘洪表示，現時每

日有12萬輛車次使用紅隧，遠超出紅隧能承受的8萬

輛車次，政府指提出的方案能減少數千輛車次，是無
補於事。至於政府用公帑補貼東隧減價，更是不能接
受，他建議政府可提供更多誘因使車主用西隧，例如
減價，紓緩紅隧經常擠塞問題。黎銘洪又說，方案一
和方案二中小巴過紅隧的隧道費加價超過一倍，但不
代表會更改小巴路線，他說，現時本港約有300架小
巴使用紅隧，約50架使用東隧，使用西隧的則有約
200架，若方案獲通過，紅隧小巴會加價一元，東隧
小巴則減價一元。

此外，今次諮詢的三個方案都不涉及西隧，發言
人解釋，西隧管道雖仍有剩餘行車量，但連接西隧的
道路已呈飽和，需待中環灣仔繞道在2017年底通車後
才可解決。東隧發言人表示，樂意與政府商討任何可
以紓緩交通擠塞的方案，但亦要確保有關方案在商業
上可行。西隧發言人稱，對政府的建議持開放態度，
樂於研究任何商業上可行的方案。

【本報訊】記者林丹媛報道：就政府為紓
緩紅隧嚴重塞車而拋出 「東減紅加」三個收費
方案建議，學者認為三個方案都可達至分流效
果，並以方案一的效用最大，但預計最易引起
反對，估計不易獲通過。立法會議員普遍贊成
政府的檢討方向，認為可先試行，民建聯則不
贊同 「東減紅加」，反建議 「東減紅凍」方法
，即凍結紅隧收費，東隧減價。

理大土木及結構工程學系副教授熊永達認
為，三個方案都可達至分流效果，其中以第一
個方案，即紅隧和東隧私家車分別加減5元，
其他車輛按資源管理原則調整收費，預計效用
最大，因為收費調整幅度最大，對現時使用紅
隧最多的商用車輛，有更大分流作用。

不過他指方案一調整幅度最大，容易引起
反對，不易獲得通過。而且政府雖可通過行政
措施達至分流，例如限制某類車輛只可用其中
一條隧道，但違反自由原則，相信政府不會採
用此方法，現時的分流方案是正確的做法。

民建聯立法會議員兼立法會交通事務委員
會主席陳鑑林表示，初步不贊同政府提出隧道
分流的三個方案，因為會增加商業車輛的成本
，最終轉嫁市民，而部分原本使用紅隧的貨車
，可能改行東隧，亦會增加成本，希望政府多
聽市民意見。他稱民建聯早前完成調查發現，
大多數市民接受 「東減紅凍」，他認為這方案

可將部分車輛由紅隧分流到東隧。他又稱，政府應研究西
隧使用量不足的問題。

立法會航運交通界議員易志明指出，不同收費方案會
影響成效，市民選擇方案時要考慮對私家車、商用車和公
共汽車的影響，而政府要因應分流成效調整方案。他續說
，兩條隧道的加減幅度越大，分流效果將會越顯著，例如
把紅隧和東隧的收費機制完全對調，將會完全看到分流的
成效，但市民的反彈亦更大，因此政府需要平衡。

新民黨的田北辰認為，兩條隧道在繁忙時間都一定會
擠塞，分流方案是要做到兩條隧道都 「小塞」，認為政府
可先用方案二，即東隧私家車收費減五元、紅隧私家車加
價五元，兩隧其他車輛收費結構不變，循序漸進地嘗試。
他續說，第三方案是終極方案，力度較重，應待第二方案
未見效時才推出。

民
建
聯
倡
﹁

東
減
紅
凍
﹂

▲九巴表示，會研究三個方案對公司財政及票價帶來
的影響 資料圖片

紅隧和東隧車流量不均問題詬病多年
，可望明年中解決。政府昨日拋出3個收費
分流方案，對佔過海車流量約50%的私家
車，建議採取 「東減紅加」 方案，過紅隧
收費增加5至10元，加幅最高達五成，過東
隧劃一減5元，估計可令繁忙時段紅隧車龍
縮減30%至40%。政府提出的三個方案，
公眾諮詢為期3個月，計劃明年下半年展開
1年試驗期。

本報記者 李盛芝

▲▲東隧車流量一向偏低東隧車流量一向偏低 資料圖片資料圖片 ▲▲紅隧車流量長期超負荷紅隧車流量長期超負荷 資料圖片資料圖片
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