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在漫長歷史時期裏，被俄稱為符拉
迪沃斯托克的海參崴都曾屬於吉林，琿
春人也一直有 「跑崴子」的傳統。崴，
是滿語裏意指港灣，海參崴就是盛產優
質海參的海灣。從東北各地乃至關內出
發的人匯聚到琿春，再前往海參崴捕撈
墾殖、經商販運，並把食鹽、海參等帶
回來，這便是 「跑崴子」的大致情形。
時至今日，琿春對俄邊境貿易，在規模
、領域、深度上都大於以往，新的 「跑
崴子」早已興起。大量的俄羅斯食品、
木材、煤炭，通過公路、鐵路口岸進到
琿春，帶動了食品和木材加工業、物流
運輸業的迅猛發展。

新「跑崴子」已興起
「以琿春為中心的200公里範圍內

，分布着俄羅斯、朝鮮等國家的10多個
優良港口。這裏既是中國直接進入日本
海唯一通道，也是中國從水路到韓國東
海岸、日本西海岸，以及北美、北歐的
最近點。」談及琿春地緣優勢，琿春市
委宣傳部網信辦主任李金龍頗為自豪。

「這是吉林省唯一對俄開放的陸路
口岸，平均每天客流量都要超過1000人
次，其中俄羅斯人約佔75%。」琿春市
口岸辦主任何勇介紹說，從琿春到俄羅
斯海參崴、斯拉夫揚卡、克拉斯基諾的
國際班車，每天都有往返，非常方便。
通過陸地運輸，把琿春作為關鍵節點，
構建起從俄羅斯海參崴出發，連接長吉
圖高鐵和高速公路，由阿爾山口岸出境
，在蒙古國巴喬山併入西伯利亞大鐵路
的 「新歐亞大陸橋」。

若把目光投向海洋，琿春更大的優
勢則在於，借助圖們江可以成為連接東
北亞各國的海上交通樞紐。大連海事大
學極地海事研究中心主任李振福分析說
，圖們江出海口地理位置優越，其到達

西方國家如加拿大、美國的距離要比中
國其他出海口岸少千餘公里。此外，港
口自然條件良好。圖們江入海河段，河
道寬直，坡低水平，水深較大，適於航
行，可通航300噸級船舶，稍加疏浚即
可達四級航道標準。

只是長期以來中國在圖們江出海權
未能正常履行，樞紐作用未能發揮。目
前通過 「借港出海」主要以俄羅斯扎魯
比諾港為跳板，為中國東北地區打開新
海上通道。依託其現有陸海聯運和鐵海
聯運航線的常態化運營，擇路北極航道
（中俄共建 「東北航道」），將真正實
現 「一帶一路」貫通並環繞歐亞大陸。

扎魯比諾港位於俄羅斯濱海邊疆區
哈桑區特羅伊察海灣西南岸，距離吉林
省琿春市60公里，有鐵路、公路與俄羅
斯腹地和琿春市相連。吉林大學東北亞
研究院于瀟教授認為，通過建設扎魯比
諾港，形成陸海聯運航線，併入西伯利
亞大鐵路和北極航道，是中國東北融入
「一帶一路」最好的辦法，可形成絲綢

之路經濟帶兩翼齊飛。
「借港出海」不但聯通中國南方港

口，更要聯通國際港口，打造更多國際
航線。有分析指俄羅斯開放且極力推動
的 「北極航道」，中國東北地區作為銜
接中歐貿易必然通道的本錢大增，成本
優勢競爭基礎初步奠定。途經北極 「黃
金水道」出口貨物，將為物流企業節省
至少7500海里航程和15天時間，加之破
冰技術和氣候變暖保障了全年四季的通
行能力，以2015年中歐貿易總額3.51萬
億元計，預期2020年中歐貿易總額達到
1萬億美元，東北地區全面振興可期。

選準目標「走出去」
琿春市發改局副局長朴一峰說，若

說早前的朝鮮羅津港是吉林跨境內貿港
口支撐，現在俄羅斯扎魯比諾港則更多
是承載吉林人流、物流走向國際市場寄
託。木材加工業已成為琿春主打產業之
一。琿春商務局外貿科科長全貴男介紹
， 「現有19戶規模以上企業，生產的地
板、傢具、木屋等高附加值產品銷往國
內外。原料來自俄羅斯進口。」 「選準
目標 『走出去』，眼睛向外天地寬。」

在俄羅斯開拓3個原料加工廠的李
志凱坦言，借港出海是大宗商人所看重
的，這可大大降低運輸成本，公司帶給
通道反哺就是不斷增加貨運量。

走在琿春街頭，隨處可
見金髮碧眼的外國人，廣告牌匾上
書寫着中俄朝三國文字，一排排具有歐式風格的古
典建築，讓人彷彿置身於異國。多種語言，多種文化在
此交融。在琿春口岸，一批批金髮碧眼的俄羅斯人帶着慣
有的笑容和豐腴湧入中國。每天略顯擁擠的邊檢大廳內，也
有許多中國客要等待出關。有人說， 「這個城市，如同一個縮
小版的香港。」 絲路之興，興於開放通達；絲路之利，利於合作
共贏。在吉林省最東部，有一座與俄羅斯、朝鮮兩國交界的邊城
─琿春。 「一帶一路」 北線不同的民族和文化在此交融，已給這
裏帶來了如同縮小版香港一樣的繁榮。

大公報記者 盧冶 建萬能港 年吞吐量上望6000萬噸

􀎠我們迎來面向全球機遇􀎡

▲往來於琿春與海參崴之間的定期班
車到達口岸 大公報記者盧冶攝
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位於俄羅斯遠東濱海邊疆區的東南部，距離
中國邊境僅18公里，位於圖們江口北側日本

海岸。

扎魯比諾港簡介

是俄遠東地區天然不凍港，有鐵路
、公路與俄內陸和中國吉林省琿春
市相連。

中俄在扎魯比諾的萬能港口項
目一旦完成，意味着中國將獲
得圖們江出海口，東三省無出

海口歷史難題將迎刃而解，連內
蒙古北部也可能實現與國際市場

更直接的交流。

扎魯比諾港是俄羅斯遠東地區的天
然不凍港，位於圖們江入海口以北。
2014年9月，中俄在戰略上達成一致：共
同對扎魯比諾港進行擴建，使其年貨物
吞吐量由120萬噸提升至6000萬噸。中國
方面直接參與者就是吉林省，這有望解
決長期困擾吉林省的出海口問題。

吉林省有關勘察報告顯示，始建於
1972年的扎魯比諾港，現在是俄羅斯的
三級港口，碼頭岸線長650米，總計4個
泊位。港口無需建立昂貴保護設施。可
全年運營，無需使用破冰船。2014年5月

，吉林省與俄羅斯最大的港口運營商
─蘇瑪集團簽署協議，合作建設扎魯
比諾萬能海港項目，在現有4個碼頭基礎
上規劃新建12至15個碼頭，使其年吞吐
能力達到6000萬噸。擴建扎魯比諾港不
僅解決長期困擾吉林省的出海口問題，
長遠該港口更可能成為北極航道此一 「
黃金水道」的東方基地。

目前而言，琿春擬將進一步推動琿
春經扎魯比諾港至日本西海航線的進展
，力爭實現常態化運營，以促進東北亞
地區新物流出海口的通道建設發展。

近年，吉林省深度融入 「一帶一路
」建設，重點推進對外交通網絡和境內
外通道銜接，北接黑龍江面向俄羅斯，
南接遼寧面向環渤海，西進內蒙古面向
蒙古和歐洲，東連日本海面向東北亞。
吉林省與俄羅斯遠東地區經貿往來日益
密切，琿春市至俄馬哈林諾鐵路（簡稱
「琿馬鐵路」），是俄國 「濱海2號」國

際運輸走廊的重要組成部分。
「濱海2號」與中國 「一帶一路」倡

議下的中蒙俄經濟走廊相銜接。吉林省
省長景俊海表示，要以與俄共建 「濱海2
號」國際運輸走廊為突破口，全面布局
對外開放新舉措和新空間。

「在推進濱海2號國際運輸通道建設
這個過程，吉林省主要圍繞港口升級改
造，也就是琿春到俄羅斯扎魯比諾港的
鐵路升級改造，以及中俄雙方的公路鐵
路口岸升級改造。」吉林省長吉圖開發

開放先導區戰略實施領導小組辦公室主
任崔軍告訴大公報，通過升級改造，實
現過境運輸便利化，進一步帶動整個大
圖們江區域內的投資貿易及跨境旅遊。

「一旦這條國際運輸走廊打開了，
我們迎來面向全國乃至全世界機遇。」
吉林省經合局局長宋剛認為，這將進一
步提升對俄口岸通道、通關和跨境運輸
貨物便利化水平： 「通道就在那裏，裏
頭流什麼，這是一個新的課題。」

大公報整理

共建冰絲基礎穩固
持續實踐

中國提出共建 「冰上絲綢之路」，
有着歷史和現實基礎。自1925年加入《
斯匹次卑爾根群島條約》以來，中國關
於北極的探索不斷深入，實踐不斷增加
，活動不斷擴展，合作不斷深化

▲琿春市發改局副局長朴一峰
大公報記者盧冶攝

密切連繫

冰島作為北極區域國家，與中國在
極地問題上始終保持密切合作。2012年
中冰兩國簽署《中冰海洋和極地科技合
作諒解備忘錄》，雙方合作進一步深化

周全保障

中國交通運輸部海事局於2014年9月
18日，出版《北極東北航道航行指南》
，為計劃航行北極東北航道的中國籍船
舶提供包括海圖、航線、海冰、氣象、
航行方法、引航破冰服務、應急、沿岸
國法律法規等內容的全方位航海保障服
務

完善合作

中俄北極開發合作已取得積極進展
。據中國商務部2017年11月介紹，兩國
交通部門正在商談《中俄極地水域海事
合作諒解備忘錄》，不斷完善北極開發
合作的政策和法律基礎

傾力支援

2017年12月，中國編製完成《北極
東北航道通信指南》。指南以圖文結合
形式，標註自中國東部沿海出發經白令
海峽至北極東北航道沿岸17個主要海岸
電台分布及業務開放情況，為北極東北
航道船舶運輸提供參考

資料來源：中新網

琿馬鐵路簡介

水產航線形成 瞄準港澳市場
琿春市區雖然距海不遠，但不沿海

，域內亦無港口，卻成為遠近聞名 「海
產城」，原因在於當地巧借緊鄰俄羅斯
的自由貿易港口和優質海產品，走出一
條進口、加工、再出口的新路。

去年9月，隨着50多萬噸來自俄羅斯
勘察加邊疆區海域的帝王蟹等海產品，
通過扎魯比諾港轉運至琿春， 「勘察加
─扎魯比諾─琿春」水產航線已宣告形
成，自此，俄羅斯海產品開始經由琿春

銷往京、滬、廣等地。海產商人王金東
去年通過 「勘察加─扎魯比諾─琿春」
航線進口鮮活帝王蟹2000多噸，最多時
一天就運50多噸。 「這條航線穩定、省
時、價格低。我們會逐步開闢港澳台及
東南亞市場。」

琿春商務局外貿科科長全貴男說，
琿春現已成為東北亞地區重要的海產品
加工集散基地。去年，總產值已經超過
了90億元人民幣直逼百億級。

開通
年份

運行始於2002年，2004年琿馬鐵路口岸因故臨時關閉。此後，經
中俄雙方共同推動，2013年8月琿馬鐵路得以重啟國際聯運。

走線
特色

貨物可抵達俄羅斯遠東的天然不凍港扎魯比諾，從那裏經日本海
駛往日本、韓國各港口。2018年1月2日，口岸已實現中
俄琿馬鐵路（琿春─馬哈林諾）雙向、多品種運
輸，並逐步走向常態化。

貨運
狀況

2017年，經琿馬鐵路進境的貨物總量達249萬噸，同比增長
25.5%。過去一年，經琿馬鐵路往來的進出口貨物品類屢
獲突破，首次進口葵花籽油、潤滑脂（油）、布料、
韓國食品、廚房用具、紙尿褲、床墊
等，出口清單則新增了輪船配件
、冷凍水產品、農產品。

▲俄羅斯人在琿春口岸辦理過關手續
大公報記者盧冶攝

近況
據俄媒報道，扎魯比諾港建設糧食
碼頭項目一旦實施，吞吐能力可達

3350萬噸，消息指中國招商局港口控
股有限公司或參與有關建設。

海參崴

扎魯比諾

▼執行 「琿春─扎魯比諾─釜山
」 鐵海聯運航線運輸任務的「海絲
路1號」貨輪泊港待發 網絡圖片

▶中俄琿馬鐵路
國際列車

大公報記者
盧冶攝

資料來源：人民網
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