
面積較原先評估大
港鐵報告指出，被 「削筋」的兩幅內

牆，位於由下層月台直上三層至大堂層的
兩道扶手電梯和樓梯中間，總面積各約350
平方米。由於澆注混凝土期間令模板鼓起
，導致混凝土牆厚度不一，鼓起20至50毫
米。涉事內牆在去年八月及九月完成，紙
皮石分判商於今年初接手發現，無法施工
，匯報承建商 「三星─新昌聯營」，兩牆
各160平方米面積需修整。今年一月至四月
，混凝土分判商於修整磨平時，按總承建
商建議，沒按已獲批方案，反而擅自移除
鋼筋，其中一幅牆被移除鋼筋範圍涉18平
方米，另一幅則涉8及33平方米，佔需修整
牆身面積的兩成，面積較原先評估擴大。

港鐵稱不構成安全風險
港鐵沙中線土木工程（東西線）及工

程管理辦公室總經理黃智聰稱，內牆的釘
板、紮鐵、落石屎工序有 「跟足圖則」，
「削筋」不會對內牆及鄰近樓梯和自動扶

手電梯構成任何安全風險。為審慎起見，
港鐵已指示承建商鑿開所有曾修整的牆身
表面，確保全部符合圖則，但承建商無交
代如何移除鋼筋，要待鑿開檢查。

港鐵調查亦發現，一名地盤監督職員
曾留意到一處鋼筋被移除，但無匯報，港
鐵稱極度關注，表明 「不會護短」，已開
始內部調查，會按紀律程序調查，但涉及
什麼程序，港鐵說 「好難一概而論」。承
建商「三星─新昌聯營」拒絕與港鐵會面。

陳恒鑌促設專組監督安全
被問及港鐵管理層是否知情，有否監

督責任，港鐵行政總裁梁國權承認，管理
層兩星期前才知道是 「好遲」，通報機制
有改善空間。港鐵工程總監黃唯銘被問及
需否引咎辭職時，無正面回應，僅指自己
「有決心做好（沙中線）質量和安全。」

港鐵指，事件涉及承判商違反合約，
會由承判商負責修整的資金和補救工作。

梁國權又強調，事件不影響沙中線通車事
件，現時時間表仍然是明年中通車。

路政署昨晚表示，上周一要求港鐵公
司不遲於本周一提交土瓜灣站報告，但至
昨晨才收到報告，該署正詳細審視報告內
資料，有需要時要求港鐵澄清及提供進一
步資料。

民建聯立法會議員陳恒鑌認為，連番
事故已令市民對港鐵監管的沙中線工程有
信心危機，政府應設立專責小組，對沙中
線進行安全監督和測試。港鐵內部監管出
現溝通問題，導致沒通報上層，建議政府
加強人手測試和驗收。

沙中線接連爆出問題，港鐵昨日一天內公布兩份調查報告
。就土瓜灣站 「削筋」 事件，港鐵披露車站上層月台兩道樓梯
旁的牆身，共三個位置遭承建商擅自削去橫向鋼筋，涉及面積
介乎8至33平方米。報告並首次披露，港鐵一名地盤監督人員
對 「削筋」 事件知情不報。港鐵稱 「削筋」 事件不會構成安全
風險，會對涉事人員展開紀律程序，但無正面回應管理層是否
有責任。路政署稱，關注港鐵工程監督問題。署理行政長官張
建宗強調，政府對安全問題絕不妥協，會嚴謹處理事件。

大堂層

上層月台

下層月台

被移除的鋼筋範圍：8及33平方米

4號樓梯旁的牆身

被移除的鋼筋範圍：18平方米

3號樓梯旁的牆身

土瓜灣站月台牆身三個位置鋼筋被移除

沙 中 線 風 波
大公報記者 朱樂怡 曾敏捷
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土瓜灣站牆身三處遭擅􀎠削筋􀎡
港鐵監工知情不報 張建宗：安全絕不妥協

【大公報訊】記者曾敏捷報道：樓市向
好，市區重建局上年度盈餘創新高，錄得逾
120億元，資產淨值更高達446億元。

或設禁售期防炒賣
市建局行政總監韋志成透露，馬頭圍重

建項目計劃以低於市價出售，考慮設禁售期
及資格限制防炒賣，但業主須定期繳付維修
基金。地產代理業界稱，馬頭圍區內私樓最
新實用面積呎價逾二萬元，若以高於居屋的
市值八折定價，實呎價料 「平售」1.6萬

元。
馬頭圍道項目由市建局自行發展，有約

490個住宅單位，最快今年底推售。韋志成
昨日稱，希望以這項目為試點，透過要求業
主每年向維修基金供款，建立保養維修意識
，應付日後大維修開支。

項目細節包括定價、銷售對象、維修基
金供款方式、管理等有待研究及董事會審批
，但他相信推售時仍會 「爭崩頭」認購。至
於油旺地區，重建過程放寬發展限制而增建
的單位，研究作資助房屋出售。

美聯物業黃埔德民街分行首席高級營業
經理易秉中稱，馬頭圍附近單幢屋苑最新二
手成交呎價約1.9萬至2萬元，市建局項目有
一定規模，料市值呎價逾二萬元，若以低於
市價發售，肯定不乏捧場客。但禁售期、供
款維修等或令買家顧慮，因不少業主入伙未
滿十年便換樓，覺得供款維修不值得。

市建局盈餘創新高
身兼房委會資助房屋小組委員的公屋聯

會總幹事招國偉稱，市建局應盡量調低售價

。他指市建局可在房屋置業階梯擔當更重要
角色，例如提供居屋之上、私樓之下的資助
出售房屋，協助收入高於居屋但未能負擔私
樓的家庭。

就市建局盈餘創新高，市建局主席蘇慶
和稱，中環嘉咸街商業項目售價可觀，但預
計盈餘 「已到頂」，因舊區密度高，重建潛
力有限，預計難再有大筆進帳。資料顯示，
嘉咸街商業項目由永泰牽頭財團於去年奪得
，市傳標價約116億元。蘇慶和又稱，市建
局如有需要可考慮發行債券。

市建馬頭圍道項目擬脫離市價􀎠平售􀎡

▲韋志成（左）稱，市建局計劃以低於
市價出售馬頭圍道項目，旁為蘇慶和

港鐵管理層有
沒有責任？

未解
疑團

承建商如何削鋼筋？
有否造假或訛騙？

港鐵監督人員為何知情
不報？紀律程序最嚴重
是辭職？

土瓜灣站

承建商：三星─新昌聯營
報告要點

•上層月台3號梯、4號
梯的三處牆身遭 「削
筋」， 「偷薄」牆身
面積分別為18、8及33
平方米

•港鐵一名監督人員知
情不報

•港鐵已指示承建商鑿
開涉及320平方米的牆
壁進行修正工程

◀土瓜灣站月台牆鋼筋被
擅自削走

大公報記者林少權攝

承建商：禮頓─中建聯營
報告要點

•在地底挖掘工程中，承建商
無在指定深度位置，安裝臨
時支架

•地鐵發現後，5月10日向承
建商發出 「不及格報告」，
對方不理，港鐵無指示停工
，也無通報政府

•港鐵在另一位置發現同一情
況，6月11日第二次向承建
商發出 「不及格報告」

•港鐵就延遲通報政府、無即
時勒令承建商停工致歉

會展站

港鐵是何時
勒令承建商
停工？

涉及 「真空」 無安
裝臨時支架，實際
挖深了幾多？

承建商收到 「不
及格報告」 是否
可置之不理？

承建商未有理會 「不及
格報告」 時，港鐵為何
不即時勒令停工？不通
報政府？

未解
疑團

資料來源：港鐵公司，大公報記者整理

港鐵沙中線兩調查報告要點及未解疑團港鐵沙中線兩調查報告要點及未解疑團

▲港鐵工程總監黃唯銘（左）和港鐵行政
總裁梁國權（右）在記者會上密密交談

大公報記者林少權攝

▲會展站承建商減少支撐架 大公報記者何嘉駿攝

【大公報訊】沙中線會展站地底挖掘
工程問題，港鐵昨日提交的報告指出，承
建商 「禮頓─中建聯營」在兩幅垂直牆之
間挖掘，但無按圖則安裝最後一層支撐，
繼續下挖多數米，港鐵先後於5月10日及6
月11日發現問題，並發出 「不及格報告」
，但沒有要求承建商停止挖掘，亦無通報
政府，港鐵公司為此致歉。港鐵亦批評承
建商 「絕對錯誤、責無旁貸」，承認自己
敏感度不足，做法不理想，會加強通報機
制。

「睇返轉頭，應向政府通報」
涉事兩個位置位於前灣仔碼頭公共運

輸交匯處工地，港鐵發現問題後，要求承

建商提交修復及設計修正方案，但承建商
拖延至昨日才交修正方案。港鐵又指，現
場監測認為會展站工地穩定及安全，因此
港鐵判斷不需上報政府，工程總監黃唯銘
說： 「睇返轉頭，應該向政府通報」，前
線員工的執行可以更嚴謹。現時會展站已
停工，待港鐵審視修正報告後才展開修
復。

梁國權稱，事件並無影響會展站的整
體結構完整性及工程計劃時間表，若有違
法行為會通知執法部門；事件亦會紀錄在
案，將來招標時，會考慮承建商過往表
現。

立法會鐵路事宜小組主席田北辰昨日
在電台透露，據政府標準，每挖掘約三米

便需一層支撐架，否則有機會危及工人安
全或導致附近路面倒塌，但有外籍管工自
行判斷地底有足夠岩石，毋須落支撐架，
涉事挖掘工程最嚴重時有近六至七米是 「
真空」狀態，直至上周六（16日），會展
站工程仍在挖掘。

他形容禮頓兩度不理港鐵警告是 「匪
夷所思」，外籍管工無視要求更是 「目無
法紀、打橫行」。他指禮頓手握600億元工
程，包括260億元港鐵工程、330億元的政
府工程項目，質疑是否 「大到無人敢郁（
佢）」，禮頓亦不相信自己會遭停牌。

政府已要求禮頓於下周二（26日）或
之前交報告，當局或會暫停其投標甚至除
牌。

會展站無按圖裝支撐架照挖 港鐵認敏感度不足

▲報告披露，土瓜灣站牆身一共有三處地方共59平方米的內牆及矮牆的鋼筋被削

▲港鐵就沙中線土瓜灣站及會展站工程
問題向政府提交報告，港鐵承認在事件
中未有及早向政府通報，以及敏感度方
面存有不足

大公報記者林少權攝


