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出現沉降的架空路軌位於錦上路往元
朗站方向路段，距離西鐵元朗站約100米，
對面是新鴻基地產發展的大型住宅項目
Grand YOHO第三期地盤。現場所見，兩
座位於朗和路、支撐架空路軌的橋躉，有
鐵板圍封，正進行加固工程。

料加固工程年底完工
港鐵昨日回覆傳媒查詢表示，在2010

年2月收到屋宇署通知，附近有地盤會做打
樁工程，港鐵在工程開始前已要求發展商
，在高架橋設置監測點，監察沉降和傾斜
度；在2012年至2013年，港鐵留意到個別
橋躉有沉降，到2013年下半年，兩個橋躉
沉降了20毫米，達到停工指標，港鐵要求
發展商新地停工，之後與新地及屋宇署商
討處理辦法。到去年九月，即是發現問題
約四年後，港鐵在新地同意負責費用下，
為橋躉做預防性加固，預計年底完成。

不過，港鐵的回覆未有提及其他橋躉
的沉降情況，以及為何延至去年才展開補
救工程。現時朗屏站旁邊有港鐵與發展商
合作的新樓盤現在進行上蓋工程，大公報
向港鐵查詢有關地盤的工程監測情況，截
稿前仍未收到回覆。

屋宇署回覆稱，2013年獲通知涉事位
置有沉降及暫停打樁，監測點記錄顯示，
涉事支柱的沉降幅度並無超逾可接受上限
，至今亦無出現明顯變化。屋宇署會繼續
監察附近建築物及公用設施的沉降情況。

負責鐵路營運監管的機電工程署則在
傳媒報道後，才知悉沉降事件，並已主動
向港鐵查詢詳情。機電署也稱，根據現時
所得資料，沉降幅度並無影響鐵路運作安
全，該署會密切監察情況。

身兼元朗區議員的工聯會立法會議員
陸頌雄認為，港鐵處理欠佳，無通報相關
部門、議會和公眾，他並質疑為何沉降事
發數年後，才進行補救工程，懷疑港鐵管
理層耽誤和失職，認為基於公眾安全考慮
，港鐵應先做補救工程，再處理追討，而
非讓沉降情況一直維持。

區議會一直未獲知會
同是身兼元朗區議員的民建聯立法會

議員梁志祥稱，對事件感到 「非常震驚」
，認為沉降情況嚴重，涉及乘客安危，但
區議會一直未獲知會，他要求港鐵盡快交
代事件詳細。

立法會鐵路事宜小組主席田北辰稱，
屋宇署一直知悉事件，可能覺得沉降情況
屬可接受範圍，過往亦有地盤工程影響鐵
路，只要未有超出範圍便可繼續工程，故
認為事件無違反守則。被問到架空路軌的
其他橋躉有否也受附近建築導致沉降，他
稱不知情。

新地發言人稱，Grand YOHO第三期
已暫停工程，待港鐵完成橋躉加固後才恢
復施工。為能盡快恢復項目工程，集團盡
力配合，並願意支付加固工程費用。

港鐵再被踢爆隱瞞兼拖延補救工程。西鐵元朗站架空路軌的其
中兩座橋躉，五年前因附近有發展商的建屋地盤打樁，嚴重沉降達
20毫米，要叫停打樁工程。港鐵一直無向公眾公布事件，沉降橋
躉四年來也無進行加固工程，直至發展商去年同意負責支付工程費
，才為橋躉進行預防性加固。港鐵強調行車安全，多名立法會議員
批評港鐵未有及早通報事件，及進行補救工程，質疑港鐵管理層耽
誤和失職。

西鐵元朗站揭兩橋躉沉降
港鐵五年前知悉 屋宇署：程度屬可接受

大公報記者 曾敏捷

世杯分組賽夠晒驚喜
俄羅斯世界杯日程已進入中段，

賽事越來越緊湊，賽果也帶來不同程
度的驚喜，睇波不忘下注的球迷可能
會飽食 「驚風散」 ， 「齋睇波」 不賭
的球迷則可能會看得高興，因為傳統
所謂強隊、弱旅的觀念已被大幅顛覆
，出現了不少出人意表的戰果和精彩
場上表現。

要講驚喜，相信剛過去的阿根廷
對克羅地亞一役堪稱 「代表作」 。

賽前，阿根廷擁南美勁旅之名，
陣中擁有四屆 「世界足球先生」 美斯
，又有阿古路、馬斯真蘭奴等在歐洲
英超西甲搵食的球星，而紅白 「格仔
兵團」 陣中則只有在 「皇馬」 及 「巴
塞」 踢中場的莫迪歷與拿傑迪錫較為
球迷熟悉，前鋒文迪蘇傑則年事已高
，賽前無論是球評家的專家之言，還
是一眾球迷的茶餘飯後 「牙骱戰」 ，
說克羅地亞會 「剋死」 阿根廷，而且
一贏就係三粒，真係冇幾多個人會相
信。

然而，昨天凌晨坐在電視機前觀

戰的球迷，看到的的確是一場 「強弱
懸殊」 的交戰，不過， 「強」 的一方
並不是阿根廷而是克羅地亞，先是阿
根廷龍門把球開在對方球員腳上一蹴
而入，二是莫迪歷一記 「世界波」 遠
距離入網，三是完場前拿傑迪錫 「單
刀」 如入無人之境，因為此時的阿根
廷球員已經投晒降，要入就入吧。

因此，阿克之戰，不僅說明 「波
係圓嘅」 ，什麼戰果都有可能，更重
要的是再一次驗證了 「好波不等於贏
波」 的真理，不要說克羅地亞球員本
身實力不弱，更重要的是陣中沒有 「
天王巨星」 ，人人都肯多走一步拚搏
，不做多餘盤扭，肯為隊友鋪橋搭路
，全隊都有鮮明的鬥志和決心，如此
有戰略、有精神、夠團結，真係想唔
贏都幾難矣。從分組賽階段戰至眼前
的表現看來，最令人刮目相看、最值
得期待的是主辦國俄羅斯及兩戰皆勝
的克羅地亞，十六強、八強可以講 「
篤定」 ，四強也有資格
攞到入場券。

青年參訪團意義重大值得期待
今年七月一日是特區成立二十一

周年暨習近平主席視察香港一周年，
昨日，香港各界青少年活動委員會宣
布組成有一百五十名青年參加的 「國
家發展戰略與香港青年機遇」 參訪團
，下周一啟程前往深圳、武漢、北京
進行為期五天的考察交流活動，以回
應習主席對特區發展和香港青年的關
懷與期望。

這真是一個值得支持和鼓勵的活
動。今天，不管是特區未來整體發展
，還是粵港澳大灣區規劃，以及創新
、創科、創業 「三創」 事業，青年都
是主角和成敗得失的關鍵。香港回歸
至今已經二十一年，當年的青年不少
今天已成社會中流砥柱和各行各業精
英，他們對回歸帶來的變化有感同身
受的直接體會；但回歸時仍在幼年或
回歸後才出生成長的一代，對九七回
歸祖國這一歷史轉折的變化和意義，
和他們的前輩相比肯定會有很多不同
的看法與感受。時代變遷、世代成長
，今天要講特區前途和發展，包括未

來如何更好融入國家發展大局，最有
發言權、也最應該肩負起這一重任和
作出更大參與的，肯定也就是這一代
香港青少年。因此，青年代表團明確
以 「國家發展戰略與香港青年機遇」
作為主題，無論是時機還是目標，都
是特別值得高興和令人振奮的。

據香港青少年活動委員會主席、
參訪團團長霍啟剛介紹，今年是香港
回歸祖國二十一周年，港人在內地發
展穩步上揚， 「一帶一路」 倡議、粵
港澳大灣區建設更為港人帶來新的機
遇。委員會值此之際組織參訪團，希
望香港青年可以提高國家認同感，了
解國家發展，並鼓勵更多的香港青年
把握機遇，積極到內地發展，在不同
業界 「闖出一片天」 。

據悉，青年參訪團在京期間，將會
獲得中央領導人的會見，而會面將會
以座談會的形式進行，團員既有機會
近距離聆聽領導人講話，更有機會當
面向領導人表達自己的意見和想法。

這一安排，可說非常值得期待和

別具意義。年輕人有機會向國家領導
人當面直抒己見，有助加強他們 「當
家作主」 的參與感、責任感和做一個
中國人的自豪感，而有機會直接聆聽
青年對國家發展和特區未來的想法，
了解他們關心和重視的焦點所在，相
信也是領導人所喜聞樂見的。

而更重要的是，今年是習近平主
席考察特區一周年。去年特區成立二
十周年前夕，習近平主席親自來到香
港，出席特區慶典活動及主持特首林
鄭月娥和新班子的宣誓就職禮，並且
在特區政府晚宴及就職禮上發表了重
要講話。在講話中，習主席強調中央
對貫徹 「一國兩制」 方針是堅定不移
、不會變、不動搖，但同時也要確保
「一國兩制」 在香港的實踐不走樣、

不變形，始終沿着正確的方向前進，
其中就特別提到要加強對青少年的憲
法和基本法宣傳教育以及愛國主義教
育，關心、支持和幫助青少年健康成
長。可以相信，各界青年參訪團此行
一定會有豐富收穫，滿載而歸。
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2010年2月
• 港 鐵 收 到 屋 宇 署 通 知 ， 附 近 Grand
YOHO第三期地盤會打樁

•港鐵要求發展商設置監測點，監察高架橋
沉降和傾斜度

2012年至2013年
•港鐵留意到個別橋躉有沉降現象

2013年9月
•兩個橋躉沉降了20毫米，達到停工指標，
要暫停地盤工程，並通知屋宇署

•港鐵與發展商新鴻基地產商討處理方法

2015年6月
•屋宇署接納港鐵提交的加固混凝土支柱方
案

2017年10月
•港鐵為橋躉做預防性加固工程，預計今年
底完成，費用由新地承擔

西鐵元朗站橋躉沉降時序

橋躉沉降未解疑團

資料來源：港鐵公司、屋宇署

•為何延至去年才展開補救工程？

•為何未有交代其他橋躉的沉降情況？

20毫米達警戒線 工程師籲減車速
西鐵元朗站架空路軌的兩座橋躉沉降

事件，有工程師指出，元朗地底多溶洞，
打樁或會令水土流失，導致沉降，認為橋
躉加固後再沉降機會很微。有工程師認為
，架空路軌橋躉沉降20毫米是警戒線，涉
事路段的行車速度應該減慢，以免令沉降
惡化。

立法會鐵路事宜小組主席田北辰稱，
據他了解，屋宇署對沉降監察幅度有協議
，若達20毫米，需 「叫停」附近地盤工程
，若惡化至45毫米，就需 「煞停」列車運
行。

前工程師學會會長黃澤恩認為，沉降
20毫米不算太嚴重，因為20毫米是停工指
標，與達至危險程度仍有大段距離，但若
橋躉繼續沉降，可能導致橋身出現裂痕，

影響列車行車安全。港鐵已即時移除沉降
源頭，即停止打樁工程，相信橋躉加固後
再沉降的機會很微。

元朗多溶洞 打樁影響更大
黃澤恩稱，打樁會導致震蕩，或令水

土流失，導致沉降。元朗由於地下有較多
溶洞，即地下泥土和石層有空洞連着，打
樁產生的壞效果，可能比其他地區擴張得
更遠， 「若九龍區打樁會影響三至五米範
圍內的建築，元朗打樁就會影響20米範圍
的建築。」

土木及結構工程師劉志成表示，沉降
20毫米屬警戒水平，有機會影響行車安全
，包括令車速不穩定及飄忽，建議減慢有
關路段的車速，以免令沉降惡化。

低估溶洞地質 工程屢現變數
元朗溶洞地質曾為不

少工程添變數。西鐵元朗
站及朗屏站曾因顧問低估
地底岩層地質複雜程度，

當時的九鐵公司要向承建商額外支付2.2億
元工程費。

元朗站上蓋亦因未能克服 「補樁」困
難，令上蓋可建物業由六幢減為五幢。去
年入伙、在元朗東頭工業區附近的居屋宏

富苑，也受溶洞影響，只能興建12層，屋
苑並須設有 「沉降監測站」，監察屋苑地
基沉降。

香港有不少地方是填海而來，調景嶺
、將軍澳市中心、將軍澳第86區以及將軍
澳工業邨一帶，曾在1999年初錄得不正常
沉降，沉降幅度50至800毫米不等。政府當
時調查後認為，填海土地正常沉降幅度較
預期大、地下水被大量抽走，以及填海後

建築工程，是造成地區沉降的主要原因，
而沉降或會增加樁柱地基負荷，降低樓宇
結構的安全系數，但有關建築物仍在安全
系數範圍內。

屯門友愛邨建於青山灣填海區上，曾
出現嚴重土地沉降問題，其中於宣道會陳
瑞芝紀念中學操場旁的建築物，因而加建
多級樓梯。現時土地沉降已較穩定，但邨
內亦有不少地方可觀察到沉降痕跡。

憂影響安全陳小姐（教育界）：
乘 搭 西 鐵 已

有五、六年，每
星期搭西鐵上下
班三至四次，聞
悉元朗站架空橋
有沉降，並且已
五年之久，感到
難以接受，擔心
橋躉沉降會否影
響乘客安全。

鄧先生（空服員）：
對港鐵就元

朗站架空橋沉降
事件的做法，感
到不能接受，涉
及行車安全的事
故，港鐵應一早
公布，他希望港
鐵及政府要做好
溝通工作。

應一早公布 陳先生（老師）：
港 鐵 就 事

件要負最大責
任，關注政府
是否早已知道
沉降事件，補
救工程會否奏
效，希望港鐵
與政府公開交
代。

促公開交代

大公報記者張琦（文、圖）
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