
•青州航道橋設計是港珠澳大橋最具特色的
部分，索塔採用橫向H形框架結構，橋塔高
163米，是大橋的標高點，設83組作業平台
或檢查車，以及138台抽水機維持濕度
在50%。塔上端有個象徵港珠澳三
地緊密相連的 「中國結」 。
三段橋樑當中，青州航道
橋通航能力最高，可
讓萬噸級船舶
駛過。

大橋總長55km主橋長22.9km海底隧道長6.7km
33節沉管

有4個
人工島

主樑鋼板用量42萬噸，相當於10座北
京鳥巢或60座艾菲爾鐵塔的重量

籌建需時15年主橋斥資480億
元人民幣興建

設定壽命120年

數 看 最 長 跨 海 大 橋

建人工島海隧 􀎠每一步都不容易􀎡

「國家發改委」與香港特
區政府共同委託完成了
《香港與珠江西岸交通
聯繫研究》，研究結果
表明港珠澳大橋具有重
大的政治及經濟意義，
是最具迫切性和必要性
的。同年，國務院正式
批准粵、港、澳三地政
府開展港珠澳大橋前期
工作。

港珠澳大橋
前期工作協
調小組辦公
室成立，全
面啟動港珠
澳大橋各項
建設前期的
工作。

國務院決定由
國家發改委牽
頭成立「港珠澳
大橋專責小組」
，由中央牽頭協
調各方面利益，
以加快港珠澳
大橋的建設進
展，有力推動建
設項目進一步
落實。

粵港合作聯席會議第十一次會
議提出，大橋主體工程採用「政
府全額出資本金方式」，資本金
總額為157.3億元人民幣，內地
政府出資70億元人民幣，香港
出資67.5億元人民幣，澳門出
資19.8億元人民幣；資本金以
外部分由三方共同組建的項目
管理機構貸款籌集。大橋建成
後實行收費還貸。三地政府分
別負責口岸及連接線的投資。

經公開選聘，確定中國銀行
為港珠澳大橋主橋項目貸
款牽頭行，全額包銷220億
元人民幣的項目貸款。

4月

香港立法會財委會批准主
橋的90億港元融資安排。

5月

港珠澳大橋開工儀式在珠
海隆重舉行，中共中央政治
局常委、時任國務院副總理
李克強宣布工程展開。

12月

粵港澳三地政府簽
署了《港珠澳大橋
建設、營運、維護及
管理協議》。

2月

港珠澳大橋三地聯
合工作委員會第一
次會議在廣東省珠
海市召開。

5月

港珠澳大橋管理局
揭牌儀式舉行。

9月

港珠澳大橋主體工程項目銀團貸
款協議簽約儀式在廣州舉行。

1月

香港立法會財務委員會通過304
億港元，興建港珠澳大橋香港口
岸，以及162億港元，用以為港珠
澳大橋香港接線進行詳細設計及
建造工程。

11月

港珠澳大橋香港口岸工程正式
展開。

12月

香港立法會
批准追加撥
款，港珠澳
大橋香港接
線 工 程 由
162億港元
增至 250億
港元。

島隧工程首節
E1管節順利完
成浮運、沉放
和安裝任務，
成功實現與西
人工島暗埋段
的對接。

5月

橋樑工程珠澳
口岸施工圖設
計基本完成。

11月

港珠澳大橋
首次鋼箱樑
對接施工圓
滿完成。

3月

港珠澳大橋
主體工程結
構健康監測
系統軟件概
要設計完成。

7月

主體工程青州
航道橋主塔成
功封頂。

1月

青州航道橋首
個索塔結形撐
吊裝完成，具
有景觀標誌的
「中國結」屹立
伶仃洋上。

5月

香港立法會經過多月「拉
布」，最終通過港珠澳大橋
香港口岸工程55億港元追
加撥款，令項目總額增至
359億港元。

1月

港珠澳大橋主體工程七座
橋塔施工全部完成。

6月

港珠澳大橋海底隧道33節
沉管預製全部完成。

12月

港
珠
澳
大
橋
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事
記

港珠澳大橋沉管隧道最終接頭鋼殼混凝土澆築完成，
國內首次實施的「三文治沉管結構」高流動性混凝土澆
築圓滿落幕。

3月

沉管隧道最終接頭焊接合龍完成；主體工程主線澆注
式瀝青鋪裝圓滿完成；香港接線全線貫通。

5月

1日，國家主席習近平在香港特別行政區行政長官林鄭
月娥陪同下，考察港珠澳大橋香港段建設工地。
7日，港珠澳大橋海底隧道暨大橋主體工程順利貫通。
28日，西人工島主體建築封頂。

7月

31日，東人工島主體建築封頂。8月

10日，港珠澳大橋主體工程橋樑荷載試驗工
作全部完成。

11月

12日，粵港兩地政府增加港珠澳大橋香港跨
境私家車（即兩地牌私家車）配額數目至
10000個。
31日，港珠澳大橋基本具備通車條件，主體
工程及口岸的施工任務基本完成，主體工程
點亮全線燈光。

12月

港珠澳大橋車輛通行
費收費標準公布。

8月

三地一連三日進行港
珠澳大橋聯合試運。

9月

10月

海底隧道 6.7km

主 橋 22.9km

•收費廣場設有20條行車收費
通道，接受微信、支付寶、快
易通、人民幣現金等，但不接
受港元或澳門元現金。

收費廣場

珠海珠海

澳門澳門

大嶼山大嶼山

香港國際機場香港國際機場

港珠澳大橋九年工程期間，克服諸多世界
級技術挑戰，包括在海中心快速建島、海底隧
道基礎處理與沉降控制、隧道管節沉放對接、
大規模工廠化製造、海上埋置式承台施工、水
下結構防水、超長鋼橋面鋪裝、交通工程系統
集成，打造出新時代的 「世界奇跡」。國內橋
樑基本按照100年壽命，但因為三地共建，按
照標準從嚴的原則，選擇了120年設計壽命，

對既有標準、規範都是一種提升。
港珠澳大橋管理局副局長余烈形容，建造

人工島海底隧道是難度最高的工序，在隧道兩
端興建人工島，採用120組直徑22米、高40.5
至50.5米的鋼圓筒插入不透水層，快速成島的
技術在內地過去沒有經驗，為免影響香港國際
機場的升降，施工限高80米；33節、每節長
180米、重八萬噸的沉管隧道逐節放入海床，

精準安裝、對接， 「每一步都不容易」。
余烈進一步介紹說，橋樑長達22.9公里，

用鋼量達40多萬噸，最高峰時期一萬多名工人
在桂山、東莞多地工作，大量現場管控人員需
要溝通、研究、解決施工困難，同時兼顧天氣
變化，航道船隻的協調，控制航速、噪音、排
污等因素，每月開會分析數據，優化施工方案
，減低對環境影響。

島隧工程􀎠四大創新􀎡

•珠江口一帶是中華白海豚棲息地，港珠澳大橋
工程團隊高度重視環保，施工期間設有200多名 「
觀豚員」 崗位24小時輪班，一發現 「豚蹤」 即通
知上級暫停工作，播放音樂驅趕牠們，大約五至
六分鐘後復工。據形容，海豚十分聰明，工程進
行期間會自行避開。

1 半剛性沉管新結構

大橋深埋沉管的頂部荷載超過 「淺埋」 的傳
統沉管五倍。中國技術人員揭示了深埋沉管結構
體系受力及變形機理，提出 「半剛性」 沉管新結
構，與國外專家提出的 「深埋淺做」 方案相比，
節省工期，節約投資約10億元人民幣，且做到沉
管接頭不漏水。

2 曲線段沉管工廠法預製新工藝

大橋沉管全部採用工廠法流水預製，是內地
首次採用此方法施工，屬世界第二例。沉管管節
預製生產從底板、側牆及中隔牆、頂板的鋼筋綁
紮，到鋼筋籠頂推，混凝土澆築，再到養護、起
浮、出塢等，形成一套複雜工藝流程，開創世界
沉管預製外牆無拉杆的施工先河。

3 整體式主動止水最終接頭新方案

沉管隧道最終接頭採用中國自主研發製造、
世界最大12000噸全回轉浮吊── 「振華30」 ，
實現沉管隧道臨時止水條件下貫通，創下6000噸
級最終接頭一天內完成安裝貫通的最高速度、毫
米級的對接精度及滴水不漏的世界工程紀錄。

4 複合地基加組合基床新形式

海隧水深近50米，最大槽深超35米，是世界
範圍內無施工經驗可借鑒和參考的深水深槽沉管
施工。在將沉管沉放至海底前需先在海底經基槽
精挖、拋石夯平、碎石基床整平、清淤等步驟，
通過 「複合地基」 加 「組合基床」 新形式為沉管
安裝開闢一條海底 「軌道」 。

•珠江口作為國家一級保護
動物中華白海豚重要棲息地，江

海直達船航道橋設計 「海豚」 造型，
反映這一帶的海洋生態。該橋為索面鋼箱

樑斜拉橋，索塔採用順橋向 「海豚」 造型。
江海航道橋可讓5000噸級船舶通航。

隧道沉管

•世界最大的現代化沉管預製，
每一節沉管製造經156道程序，
創造世界紀錄，每節的排水量約
7.5萬噸。33節沉管在13米至44
米不等的海底處對接，對接誤差
控制在2厘米以內，堪稱世界最
精準的 「深海之吻」 。

23日，港珠澳大
橋開通儀式在珠
海舉行。
24日，港珠澳大

橋正式通車。

九洲九洲
航道橋航道橋

•九洲航道橋採用雙塔單
索面鋼混組合樑5跨連續
斜拉橋，主塔為風帆造型
， 「風帆」 塔高120米，
相當於一座30層樓高
的建築。九洲航道
橋可讓萬噸級郵
輪通航。

高度重視環保

港 珠 澳 大 橋 之 最

•新世界七大奇跡之一
全球首創集橋樑、隧道和人工島於一
體的超級工程。

•最長單體跨海大橋
全長55公里，包括海中橋隧主體工
程、三地連接及口岸。

•施工難度最大跨海大橋

•最長壽跨海大橋
打破「百年慣例」，預計壽命120年。

•最長鐵路大橋
有15公里為全鋼結構鋼箱樑。

•最長海底沉管隧道
沉管隧道長6.7公里，由33個巨型沉
管組成，每節管道長180米、寬
37.95米、高11.4米，單節重8萬噸。

•全球唯一深埋沉管隧道
最深的海底隧道，隧道最深處在海底48米，
是我國首條外海沉管隧道，也是世界唯一的
深埋沉管隧道。

•技術含量最高的隧道

•最精準深海對接
在修建過程中，海隧沉管在海平面以下13米
至48米不等作無人對接，對接誤差在兩厘米
以內。

•最快築島紀錄
僅耗221天完成築島工程，工期縮短逾兩年。

•世界最先進築島技術

•首創半鋼性沉管新結構築島
採用120個巨型鋼圓筒直接固定在海床插入海
底，再在中間填土形成人工島。

每個鋼圓筒：
直徑22.5米，幾乎和籃球場一樣大
高55米，相當於18層樓的高度
重量550噸，相當於一架A380 「空中巴士」

•中國建築史上里程最多、投資最多

•中國交通史上技術最複雜、建設要
求及標準最高的工程之一

•大橋指定三處通航孔橋分
別位於九洲、江海和青州航
道橋，非通航孔橋約190個
承台埋入八至十五米深海床
下。橋面鋪裝規模70萬平方
米，其中50萬平方米為鋼橋
面，是目前世界最大規模的
鋼橋面鋪裝工程。

•主體工程採用
橋、隧、島組合，

主橋部分長22.9公里
，6.7公里海底隧道連接

，雙向六車道高速公路標準
建設，行車方向右上左落，速

度為100km/h，橋寬33.1米。

最長跨海大橋

•在珠海拱北灣南側的珠澳口岸
人工島是大橋主體工程與珠海及
澳門兩地的銜接中心，兩地對關
口岸也設置在島上，投資133.5億
元人民幣。

•填海工程於2009年12月15日展開，
人工島東西寬930至960米、南北長1930米，工

程填海造地總面積近2.09平方公里，是港珠澳大橋項
目最早開工的工程項目，也是港珠澳大橋項目中填海
面積最大的人工島工程。

•人工島地面標高5米，能夠防禦珠江口300年一
遇的洪潮。

•港珠澳大橋開通後，基於澳門道路網的交通承
受能力限制，香港車輛將不能進入澳門。人工島上

設有兩座大型停車場，其中逾5500個停車位供予境外車
輛使用，另外有2000個停車位設立於離境通道前，主要供

澳門車輛使用。

圖 看 港 珠 澳 大 橋

•東人工島未來或設為遊客中心，島上建築尖
頂的黑色網狀設計有 「隱藏功能」 ，一旦發生
火警可作為排煙口。

東人工島

•大橋可抵擋120年一遇、16級風力的強颱風，
可抵七級地震，人工島海堤以「兩個300年一遇」
設計，可擋十米巨浪。

人工島海堤•西人工島與東人工島長度均為625米、最寬處
分別為183米和225米，面積達十萬平方米，人
工島外形像 「蠔貝」 。西人工島設養護大樓，
該大樓高20.2米，建築面積達兩萬平方米，內
設辦公室、監控室及宿舍區等設施。

•香港口岸設置在香港機場東北面對開
水域的人工島上。人工島面積約150
公頃，包括約130公頃土地用作香港
口岸，以及約20公頃土地用作屯門至
赤鱲角連接路南面出入口。

•旅檢大樓建築面積為9萬多平方米。啡
色天幕呈波浪形設計，採用45件巨型
預製組件拼合而成。

•大樓共設有62個傳統櫃及45條多功
能e-道，並有52個車輛檢查亭。

香港口岸旅檢大樓

•從香港口岸開行12.6公
里後到達邊界線，路壆標
誌有香港飛龍，香港方向
上方電子屏顯示 「港珠澳
大橋歡迎你」 。

香港連接路

西人工島

青州航道橋

江海直達船江海直達船
航道橋航道橋

香港口岸香港口岸
人工島人工島

珠澳口岸珠澳口岸
人工島人工島

珠澳口岸
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