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紅磡站加固工程示意圖
於A區採取的一般適當措施
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港鐵沙中線敲定局部通車方案，明年第一
季開通大圍至顯徑、鑽石山及啟德等三個新車
站，預計每三分半鐘一班車，連接東鐵線及觀
塘線，日後乘港鐵由大圍去鑽石山，將由現時
17分鐘減至約七分鐘。至於其餘車站，有待紅
磡站擴建部分完成加固工程，目標2021年底全
線通車。運輸及房屋局局長陳帆強調，方案已
綜合多方面考慮，料將有助疏導東鐵高峰期人
潮，當局亦會考慮安排其他公共交通工具接駁
新開港鐵站，令更多市民受惠。

大公報記者 曾敏捷

屯馬線明年首季先通至啟德
大圍七分鐘到鑽石山 爭取2021年全線通

紅磡站裝鋼板支架加固 需時逾年
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以宋皇臺、土瓜灣為終點站

原因：沒有渡線，列車不能調頭

以何文田為終點站

原因：何文田站信號由紅磡站控制，兩站

屬同一信號區域，現階段未能開通

啟德至土瓜灣之間單軌雙程運作

原因：最密只能10分鐘一班；宋皇臺站乘

客容易上錯方向；全線通車前需要

暫停數月進行試營運

在土瓜灣或宋皇臺之間增建渡線調頭

原因：工程非常龐大，變更路軌及信號系

統費時

顯徑啟德居民：出入省時便捷

大圍

顯徑

鑽石山

啟德

土瓜灣

紅磡

何文田

會展

金鐘

宋皇臺

屯馬線一期
（烏溪沙站至啟德站）

新開通車站：
顯徑、鑽石山、啟德

目標開通時間：
2020年第一季

大圍至紅磡全線

新開通車站：
宋皇臺、土瓜灣、何
文田、紅磡

目標開通時間：
2021年底前

大公報記者整理

紅磡至金鐘段
（過海段）

新開通車站：會展

目標開通時間：待定

【大公報訊】記者曾敏捷報道：港鐵將支付紅磡

站加固工程及沙中線局部通車所需費用，預計涉及約

20億元。港鐵昨日收市後向港交所披露內幕消息，並

發出盈利警告，指公司就紅磡站事件及屯馬線撥備共

20億元，加上英國項目撥備約4.3億元，兩項撥備合共

24.3億元，佔去年上半年盈利52%，是港鐵2000年上

市以來首次發出盈警。

港鐵在公告稱，為繼續推進沙中線項目，以及

促使明年首季啟用屯馬線大圍站至啟德站路段的商

業服務，將以不影響其法律責任的原則為基礎，支

付紅磡事件與分階段啟用屯馬線相關費用，估計為

20億元，同時就最終承擔相關費用責任一事上保留

其權利。撥備並無計算可向任何其他人士提出任何

潛在追討在內。

相當於去年基本業務利潤22%
港鐵稱與政府繼續磋商，務求就紅磡事件及雙

方各自就沙中線項目造價，及紅磡事件產生的費用

，及分階段啟用屯門線若干費用的付款責任達成整

體解決方案。若與政府未能在合理期間內達成整體

解決方案，2012年5月29日訂立的委託協議的條款

應繼續適用。

翻查年報，港鐵去年基本業務利潤112.63億元，

按年上升7.1%。集團上半年基本業務利潤則錄得

46.48億元。換言之，24.3億元撥備相當於去年上半年

基本業務利潤約52%，以及去年全年基本業務利潤的

22%。

對於有聲音質疑港鐵承擔紅磡站加固費用，是否

變相由納稅人付鈔，因為政府是港鐵的最大股東，運

輸及房屋局局長陳帆昨日會見傳媒時稱，港鐵會就加

工工程向承建商跟進，最後由哪一方付鈔，現時言之

尚早。至於沙中線最終造價，他稱政府會與港鐵嚴肅

跟進。

現 時

新 線

馬鞍山 大圍（轉車） 九龍塘（轉車） 鑽石山

需時約35分鐘
轉車2次

馬鞍山 大圍（轉車） 鑽石山

需時約25分鐘
轉車1次

新線開通前後乘車變化舉例

大公報記者整理資料

馬鞍山 → 鑽石山

沙中線局部開通方案

兩項目撥備24億
港鐵首發盈警

【大公報訊】記者李家翹報道：沙中線

昨獲敲定局部通車方案，顯徑站、鑽石山站

及啟德站三個站將率先啟用，不少顯徑及啟

德居民都高興能夠受惠，他們都預料通車時

能大幅節省交通時間，出入更便捷。

不少顯徑街坊歡迎並期待這個可分別直

接駁通大圍與九龍的新車站。居民周先生在

九龍上班，他稱顯徑交通不太方便，現時乘

搭巴士上班，單是車程便需40分鐘，若連等

車時間計算，耗時更久。他預計顯徑站啟用

後，只需搭一個站便可到達鑽石山站再轉車

，交通時間可縮短超過一半。

顯徑有不少長者習慣到大圍等區內地方

買餸，有街坊稱，現時雖有小巴接駁到大圍

，車程僅五分鐘，但笑言 「唔係成日咁好彩

㗎嘛」 ，連同等車往往需要20分鐘才抵達大

圍。他預料顯徑站啟用後，相信往大圍購物

「10分鐘內就到」 。

有啟德居民稱，等沙中線通車已經很多

年，現時他步行往巴士站需要花十多分鐘，

通車後，他由住所落樓下就 「有車搭」 。有

九龍城居民表示，九龍城一直無港鐵，出入

都要乘坐巴士，預計沙中線開通後，上班時

間可縮短約20分鐘。

紅磡站報告要點
•東西走廊連續牆24個位置有8個與圖則不符，部

分工地改動未有完整紀錄。

•A區及香港體育館區連續牆，頂部11條主鋼筋有

2條沒有與螺絲帽妥善接駁。

•東西走廊及南北走廊月台層板螺絲帽欠妥比率

分別為不多於36.6%及33.2%。

•大量與結構有關的RISC表格從缺，北面連接隧

道72%，南面連接隧道58%，紅磡列車停放處

49%。

•東西走廊月台層板底部混凝土，12%出現淺層

蜂巢狀現象（深度少於50毫米），7%深層蜂巢

狀現象（深度50至350毫米），可能與混凝土

施工質量未如理想有關。

•補救工程詳細設計獲政府接納後，預計需要9至

12個月完成。

【大公報訊】記者陳卓康報道：沙中線

紅磡站工程被揭發多項缺失，港鐵昨向政府

提交報告及補救方案，評估結果顯示紅磡站

擴建部分結構安全，可繼續工程，建議加裝

鋼筋、局部加厚層板，長期安裝儀器監測，

詳細設計、政府審批及施工共需13至18個月

。政府表示會嚴肅跟進核查，增突擊檢查。

港鐵工程總監包立聲昨在記者會上表示

，施工質量未符要求的位置，將採取適當措

施，東西走廊及南北走廊的月台層板需局部

加厚、加裝鋼柱或支架等，A區需要重建通風

槽，B區個別位置要加裝螺栓及鋼板。報告顯

示，箍筋位置集中在東西走廊B區及C區，南

北走廊的A區。紅磡列車停放處有38個地點

需要施工，包括15塊鋼筋混凝土支撐層板。

被問到對於具體多少位置需要加固，包

立聲表示，要待詳細設計完成後確認，需四

至六個月完成詳細設計及政府審批，9至12個

月完成工程。他舉例解釋，如汽車在限制時

速50公里的道路上，以時速60公里行駛，不

一定代表不安全，但就明顯是不合規。就

RISC表格大量從缺問題，包立聲稱，會利用

工地照片及日誌補完資料，並會將表格電子

化，上載到雲端防止遺失。

陳帆：加強監察 增突擊抽查
被問及紅磡站的加固工程會否仍然由承

辦商禮頓負責，港鐵行政總裁金澤培表示，

已加強監督工程工作，無論是哪一個承辦商

負責加固，均會嚴謹監督。運輸及房屋局局

長陳帆稱，挑選承辦商是港鐵責任，但政府

會嚴謹監察，並會加插突擊檢查，在港鐵及

承辦商不知情下到工程地盤抽查，亦會嚴肅

審批日常工序及紀錄。

▲紅磡站加固工程料需13至18個月完成

沙中線工程一波多折，大圍至紅磡段原定今年中

通車的目標落空，但局部通車終於有定案。陳帆昨日

聯同港鐵行政總監金澤培會見傳媒，宣布政府採納港

鐵建議，率先開通沙中線大圍至啟德站，定名為 「屯
馬線一期」 。

通到啟德 因有位供列車調頭
紅磡站出現問題，何以不能開到何文田站？港鐵解

釋，由於列車需要地方調頭，屯馬線可調頭的地方只有

啟德，或經過何文田站後接近紅磡的位置，故局部通車

時，屯馬線一期只能至啟德站。

港鐵未來數月會試運，目標在明年首季開通，預計

每三分半鐘一班車。餘下的啟德至紅磡段，要待紅磡站

月台先完成加固工程，最快2020年底至2021年初完成，

目標爭取2021年底或之前全線通車。至於紅磡至金鐘過

海段，通車日期就要再研究。

陳帆表示，在確保安全、高效情況下，由沙田大圍

至啟德站是最好的選擇，大圍去啟德中途會經過鑽石山

站，亦連接到觀塘線，相信對東鐵線高峰期人潮有疏導

作用。他承認，局部開通決定或會令部分市民感到失望

，政府會透過公共交通配套連接港鐵站，讓鐵路覆蓋更

多地區。

局部通車後，除了啟德居民直接受惠，馬鐵線沿線

居民亦可經大圍站直達九龍東；而東鐵沿線居民除了可

繼續在九龍塘站轉車，亦可選擇在大圍站轉車到鑽石山

。港鐵稱，目前由大圍前往鑽石山需時約17分鐘，若使

用屯馬線一期可縮減至七分鐘，為新界東居民提供多一

個方法前往九龍東，而目前東鐵線早上最繁忙的是大圍

至九龍塘一段，相信開通屯馬線一期有助紓緩。

陳恒鑌促港鐵就延期通車補償
市民期望沙中線盡快通車，但民建聯對局部通車只

開放三個車站感到失望，亦要求港鐵為未開通車站附近

居民，提供車費減免等補償。立法會交通事務委員會主

席、民建聯陳恒鑌認為，局部開通三個站，與居民期望

有很大差距，指出若紅磡站北分岔口能趕及完成工程，

及修復何文田站附近的一個轉接位，便可讓線路開通至

何文田站。

他亦關注開通初期，觀塘線鑽石山站的人潮壓力，

希望港鐵能做好人潮分配，不要在開通時 「倒瀉籮蟹」
，希望港鐵盡快復修土瓜灣受工程影響的道路，並提供

免費接駁巴士予未開通沿線居民。


