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新疆環沙漠鐵路接通
提
起
新
疆
，
一
定
會
提
到

號
稱
﹁死
亡
之
海
﹂
的
塔
克
拉

瑪
干
大
沙
漠
。
然
而
如
今
，
這

個
讓
人
望
而
生
畏
、
繞
道
幾
千
年
的
沙
漠
，
被
鐵

路
包
圍
了
起
來
！
十
月
二
十
八
日
，
新
疆
環
繞
塔

里
木
盆
地
、
包
圍
塔
克
拉
瑪
干
大
沙
漠
鐵
路
線
的

﹁最
後
一
公
里
﹂

│
和
田
至
若
羌
鐵
路
全
線
焊

軌
完
成
，
標
誌
着
世
界
首
條
環
沙
漠
鐵
路
線
完
成

﹁閉
環
﹂
。
該
條
鐵
路
在
建
設
初
期
就
提
出
﹁治

沙
先
行
﹂
，
風
沙
防
護
工
程
與
鐵
路
建
設
同
步
進

行
在
全
國
尚
屬
首
次
。
目
前
，
鐵
路
沿
線
的
一
道

道
綠
色
長
廊
已
成
為
防
風
治
沙
的
天
然
屏
障
。

大

國

建

造

大公報記者 應江洪

千里綠色長廊 征服􀎠死亡之海􀎡

手機控制滴灌手機控制滴灌 沙漠遠程種植沙漠遠程種植

作為常年駐守在大漠戈壁的鐵路建
設者，王盡忠平時只有出差的間隙才能
回到位於烏魯木齊的家中。妻子半開玩

笑地設了家庭考勤卡，他回家一次就打一個勾，結果表
格大部分是空白的。

2020年，王盡忠回家了6次，僅有21天。因為疫情影響，
即便是在農曆新年期間，他依然帶頭響應政府 「就地過年」 的
號召，與來自全國各地的鐵路建設者們一起堅守崗位，忙碌在
工地上。他說， 「一生只幹一件事，我為新疆修鐵路」 。
在牽頭組織這條沙漠中的鐵路建設過程中，王盡忠結合格庫

鐵路建設經驗，率先提出了 「沙漠修鐵路，治沙先行」 的理念，走遍
沿線地區，聘請若羌、和田等地富有沙漠種植經驗的土專家，探索在
鹽鹼、戈壁等不同地段因地適種綠色植物的課題，並通過持續補種、
更換樹種等方式，解決了沙漠中提高植物成活率的難題。圍繞打造普
速精品線路，他帶領胡國星、蒲發林等青年骨幹，積極探索預制裝配
式橋墩等新課題，成為中國鐵路建設史上單線裝配式橋墩科研及推廣
的 「先行者」 ，共計434個橋墩中推廣應用裝配式橋墩技術，解決了
沙漠地區新建鐵路橋墩工程快速施工難題，形成了成套的工藝工法，
為後續鐵路幹線推廣鐵路預制裝配式技術提供了設計和施工經驗。

􀎠一生只幹一件事
為新疆修鐵路􀎡

和若鐵路全長825.476公里，是國家重點鐵路
工程，連接新疆維吾爾自治區南部的和田地區與
巴音郭楞蒙古自治州若羌縣。和若鐵路設計時速
120公里，共設20個站點，其中9個客運車站，於
2018年底正式開工建設，2020年5月開始全面鋪
軌，預計2022年6月開通運營。

「一會兒嘴唇就裂了」 、 「滿嘴都是沙
子」 ，這是沙漠中修鐵路的日常。在和若鐵路建
設中，有一群平均年齡不到35歲的年輕人奔波在

施工現場，頂風浴沙，用火熱青春書寫沙漠中修鐵路的壯麗畫
卷。

家在湖北的胡國星是和若鐵路公司工程管理部部長。他來到
新疆已經9年，天天和鐵路建設打交道。和若鐵路建設涉及10個標
段，鐵路修建需要架樑、運軌、鋪軌，施工流程紛繁複雜，而施
工現場分散在沙漠各處，協調管理難度極大。胡國星需要準確掌
握各標段的建設施工進度，合理安排施工計劃，並要一項項盯控
落實。無論是在辦公室還是在各個施工現場，他總是電話不斷，
協調、聯繫、安排，一項項施工任務按期兌現。

和若鐵路工程管理部負責治沙的工程師鄧斌，幹起了種樹的
活兒，天天面對的是風沙、鹽鹼、動物啃咬和植物對不同土壤
的適應性導致樹苗成活率低的難題。鄧斌和同事們協助施工方
對多個標段採取樹坑換土種植等方式，與鹽鹼的增長速度做賽
跑，並通過持續補種，把樹苗的成活率提高到70%以上。

「95後」 蔣軍鴻是PJS1標項目經理部民豐段焊軌放散技
術負責人，主要負責把控現場焊軌質量。他說，焊接鋼軌的溫
度在夜間才能達到技術要求，晚上施工成了常態，基本上通宵
施工持續到第二天上午10時。 「非常累。但再累我也要堅
持，為祖國建設好鐵路盡自己最大努力！」

頂風浴沙頂風浴沙 大漠鐵路人創奇跡大漠鐵路人創奇跡

新
疆
和
若
鐵
路
有
限

責
任
公
司
黨
委
書
記
、
董
事
長

王
盡
忠
指
出
，
二○

二
二
年
新
疆

和
若
鐵
路
開
通
運
營
之
後
，
將
徹
底
打

破
南
疆
的
鐵
路
交
通
瓶
頸
，
結
束
洛
浦
、

策
勒
、
于
田
、
民
豐
、
且
末
五
縣
不
通
火
車

的
歷
史
，
使
南
疆
各
族
民
眾
出
疆
路
程
縮
短
一

千
多
公
里
，
對
於
促
進
經
濟
社
會
發
展
、
深
入
推
進

鄉
村
振
興
以
及
對
外
開
放
等
均
具
有
重
要
意
義
。

全
長
八
百
二
十
五
點
四
七
六
公
里
的
和
若
鐵
路
，
位
於
天
山
南

部
的
和
田
地
區
和
巴
音
郭
楞
蒙
古
自
治
州
境
內
，
從
喀
（
什
）
和

（
田
）
鐵
路
和
田
站
引
出
，
途
經
和
田
、
洛
浦
、
策
勒
、
于
田
、
民

豐
、
且
末
、
若
羌
等
七
個
縣
市
及
新
疆
生
產
建
設
兵
團
第
十
四
師
225

團
、
38
團
、
第
二
師
37
團
，
與
格
（
爾
木
）
庫
（
爾
勒
）
鐵
路
若
羌

站
接
軌
。
和
若
鐵
路
於
二○

一
八
年
十
二
月
正
式
開
工
建
設
，
預
計

二○

二
二
年
六
月
底
開
通
運
營
。

設
計
速
度
每
小
時
120
公
里

線
路
設
計
標
準
為
國
鐵
Ⅰ
級
、
單
線
鐵
路
，
按
照
客
貨
共
線
、
內
燃

（
預
留
電
化
）
標
準
建
設
，
設
計
時
速
一
百
二
十
公
里
／
小
時
。
和
若
鐵
路
是
國

家
中
長
期
鐵
路
網
規
劃
中
西
部
地
區
重
要
區
域
路
網
幹
線
，
是
南
疆
連
通
我
國
西

北
、
西
南
地
區
的
一
條
便
捷
運
輸
通
道
；
鐵
路
也
將
有
助
開
闢
一
條
，
面
向
中
亞
、
南
亞

的
陸
路
通
道
，
推
動
絲
綢
之
路
經
濟
帶
建
設
。

﹁世
界
第
二
大
流
動
性
沙
漠
﹂
塔
克
拉
瑪
干
大
沙
漠
，
是
中
國
境
內
最
大
的
沙
漠
，
而
流

沙
面
積
也
位
居
世
界
第
一
，
佔
據
了
整
個
新
疆
面
積
的
百
分
之
二
十
左
右
。
風
沙
侵
襲
，
成
為

影
響
和
若
鐵
路
建
設
的
頭
號
難
題
。
﹁八
百
二
十
五
點
四
七
六
公
里
長
的
鐵
路
，
風
沙
段
落
分
布

長
度
就
達
到
五
百
三
十
四
點
七
七
公
里
！
﹂
王
盡
忠
說
，
風
沙
侵
襲
加
大
了
鐵
路
建
設
的
難
度
。
風

沙
侵
入
線
路
後
，
容
易
污
染
道
床
，
造
成
鐵
路
道
砟
結
塊
、
板
結
，
失
去
減
震
能
力
，
影
響
列
車
的

運
行
安
全
。

經
過
反
覆
研
究
探
討
，
根
據
沿
線
不
同
地
段
的
沙
害
程
度
、
地
下
水
及
地
質
情
況
，
設
計
團
隊

提
出

﹁治
沙
先
行
﹂
的
理
念
，
風
沙
防
護
工
程
與
鐵
路
建
設
同
步
進
行
，
這
在
全
國
鐵
路
建
設
中
尚

屬
首
次
。
和
若
鐵
路
也
是
內
地
首
條
採
取
植
物
防
沙
與
工
程
防
沙
措
施
相
結
合
的
鐵
路
。

和
若
鐵
路
在
全
線
具
備
治
沙
條
件
的
路
段
，
共
修
建
了
五
千
萬
平
方
米
的
草
方

格
，
把
稻
草
和
蘆
葦
按
照
小
方
格
的
形
狀
牢
牢
地
紮
在
沙
地
裏
，
防
風
固
沙
，
開
創
了

修
一
條
路
，
治
一
路
沙
的
典
範
。
同
時
採
用
了

﹁外
阻
內
固
、
外
高
內
低
﹂
的
防
沙

模
式
，
即
在
鐵
路
沿
線
種
植
的
植
物
未
長
大
之
前
，
先
期
在
外
側
設
置
一
點
五
米
高

立
式
沙
障
阻
沙
，
同
時
在
靠
近
鐵
路
側
設
置
蘆
葦
方
格
固
沙
，
形
成
擋
沙
、
固
沙

立
體
式
防
沙
體
系
。

梯
次
型
種
植
層
層
截
風
沙

據
介
紹
，
沿
線
栽
種
的
植
物
都
是
適

合
在
沙
漠
中
生
長
的
檉
柳
、
梭
梭
等
灌
木

和
胡
楊
等
喬
木
，
外
側
用
高
大
的
喬

木
降
低
風
速
、
攔
截
來
沙
，
靠
近
鐵

路
側
採
用
灌
木
固
沙
。
這
種
梯
次
型

的
先
進
防
沙
體
系
，
可
以
層
層
攔
截

風
沙
。
如
今
，
隨
着
和
若
鐵
路
全
線

鋪
軌
貫
通
、
焊
軌
完
成
，
鐵
路
沿
線

連
綿
三
百
多
公
里
的
一
道
道
綠
色
長

廊
也
全
部
建
成
，
成
為
防
風
治
沙
的

天
然
屏
障
。
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▼

新
疆
和
若
鐵
路
是
內
地
首
條
採
取
植
物
防
沙
與
工
程
防
沙
措
施
相
結

合
的
鐵
路
。

▲和若鐵路在全線具備治沙條件的路段，共修建了5000萬
平方米的草方格，防風固沙。 ▲建設中的新疆和若鐵路。 受訪者供圖

◀和若鐵路
預 計 2022
年6月底開
通運營。

▶▶和若鐵路與格庫鐵路若和若鐵路與格庫鐵路若
羌站接軌羌站接軌。。

阿克蘇

若羌

和田和田

喀什

庫爾勒

烏魯木齊市烏魯木齊市

吐魯番吐魯番

和若鐵路小資料：
智慧固沙 由於沙漠中乾旱缺水，且路途遙遠，管養困

難，所以建設的最大難點是如何保障提高鐵路沿
線植物的成活率及長勢。

新疆和若鐵路有限責任公司黨委書記、董事長王盡忠表示，
施工人員邀請治沙專家及沙漠植物種植的能人到場指導，依規承
包；同時首次在國內鐵路建設及維護上採用人工智能自動化控制
的沙漠滴灌管網系統。

沙漠滴灌管網系統共打井131口，鋪設的覆蓋面積達11.3510
萬畝。系統首部房屋設備採用了集成式模塊化設計，即將首部的
淨水設備、施肥設備、集控設備集成在裝配式箱體中，工廠內生
產裝配完成後，運到現場吊裝、調試。

實行滴灌式澆水，並採用手機智能控制灌溉系統，省去了維
護人員的長途奔波，節省了人力成本，值班人員通過控制系統，
在值班室控制屏或在其他有網絡信號的區域使用手機，就能實
現遠程準確及時的控制操作，做到每個分區灌溉均勻，保證植
物需水量且節約用水。目前，和若鐵路沿線共修建草方格近
5000萬平方米，種植梭梭、紅柳、沙棘等灌木和喬木近
1300萬株。

在風沙特別嚴重的地段，建設者則採取 「以橋代路」 的
方案，建設 「過沙橋」 。這些架空的橋樑能夠讓風沙從橋下
穿過，減少風沙對線路和列車運行的影響。全線共建設 「過
沙橋」 5座，長度40多公里，是全國採取 「以橋代路」 方案
治理風沙最長的鐵路。

堅守崗位

攻堅克難

和若鐵路和若鐵路


