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中國科學家新發現：土衛二或存􀎠生命之磷􀎡
【大公報訊】據新華社報道：土

衛二是太陽系中最可能存在生命的地
外星球之一，近期中國科學技術大學
研究員郝記華等人研究發現，土衛二
的冰下海洋中可能含有豐富的溶解態
磷酸根，能夠支持潛在微生物的起源
與繁衍，填補了土衛二海水宜居性研
究的空白。

20世紀80年代以來，國際科學界
通過航天探測器發現土衛二隱藏着冰

下海洋，分析它從冰縫中噴發出的冰
粒，發現含有生命六種基本構成元素
中的碳、氫、氧、氮和硫，唯獨還未
發現磷，因此國際科學界一度認為土
衛二可能不適宜生命存在。

近期，郝記華帶領的國際科研團
隊，創新性地構建海水─岩石相互作
用模型，模擬出土衛二的海水化學環
境。他們發現，土衛二星核中的含磷
岩石，只需要約10萬年就能向海水溶

解出不少磷，而土衛二的海洋已存在1
億年以上，因此推斷其已含有豐富的
磷。

日前，國際學術期刊《美國科學
院院刊》發表了該成果。 「這項研究
從非常新穎的角度，揭示了土衛二的
生命宜居潛力。」 期刊審稿人認為，
其方法也可以應用於研究其他行星海
洋的元素構成以及地球早期生命的起
源。

空軍無人機部隊立功 拍攝高價值影像
【大公報訊】據觀察者網報道：

《解放軍報》10月7日頭版刊載文章
《空軍航空兵某無人機團： 「察打先
鋒」 飛出勝戰航跡》，介紹了空軍航空
兵某無人機團事跡。作為全軍首支察打
一體無人機部隊，在某次重大任務中，
他們操控無人機連續高強度飛行，刷新
了最長在空和最高強度的歷史紀錄，並
偵察拍攝到高價值影像。

文章表示，在改革強軍中，該團從
繁華都市移防西北大漠，成為空軍察打
一體無人機 「種子部隊」 。面對全新的
裝備，官兵想方設法查找資料學習研
究。戰機由 「帶我飛」 變成 「代我
飛」 ，讓各專業官兵都開啟 「拓荒」 模
式。他們在廠家幫助下，跟研、跟試、
跟產。幾個月後，《維護規程》《操作

手冊》《組訓流程》等新鮮 「出爐」 ，
實現了 「當年接裝、當年實射、當年形
成戰鬥力」 的目標。

文章指出，該團在實戰化演訓中磨
礪成長，逐漸成為 「臨機召喚，召喚即
打擊」 的空中精銳。該團組建裝備研究
小組，聚焦前沿、服務戰訓，推動理論
成果與實踐經驗相互轉化。他們定期收
集基層分隊無法自行解決的戰訓裝備難
題，與院校、科研機構和工業部門深入
探討故障成因、合力推動裝備改進。作
訓部門自辦無人機作戰理論刊物，將上
級作戰要求與任務實際相結合，由黨委
把握理論課題研究方向，各專業骨幹自
行選題研究。期刊主編、飛行員徐震
說： 「一篇篇新鮮出爐的體會和論文，
閃爍着官兵智慧的火花。」

《領航》今起央視開播：回望非凡十年 述錄偉大變革
【大公報訊】據新華社報道：為

迎接中共二十大勝利召開，中央宣傳
部聯合中央黨史和文獻研究院、國家
發展和改革委員會、國家廣播電視總
局、中央廣播電視總台、中央軍委政
治工作部，共同攝製了16集大型電視
專題片《領航》。

該片聚焦展現以習近平同志為核
心的黨中央團結帶領全黨全國各族人
民在新時代走過的非凡壯闊歷程，展

現習近平新時代中國特色社會主義思
想在新時代偉大實踐中彰顯的強大真
理力量，全面反映中共十八大以來黨
和國家事業取得的歷史性成就、發生
的歷史性變革，生動呈現新時代人民
群眾的幸福美好生活和良好精神風
貌。

該片秉持 「政論情懷、故事表
達」 創作風格，堅持思想性、藝術
性、生動性相統一，注重大主題、小

切口、微刻畫相結合，深刻揭示新時
代偉大成就和偉大變革背後的理論邏
輯和實踐邏輯，充分展示新時代自信
自強、守正創新的精神氣質。製作過
程中，拍攝團隊分10組赴全國22個省
區市97個鄉鎮（街道）開展拍攝，行
程4萬多公里，採訪上百位人物。

據了解，該片將自10月8日起在中
央廣播電視總台央視綜合頻道20點檔
推出，每天連播兩集。
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▲空軍航空兵某無人機團進行飛行前檢查。

答：試飛用C919搭載了水配重
系統，用於調整飛機的重
量重心。此外，還有測試
機櫃、電腦、測試線纜、
飛行工程師的座椅等。飛
行工程師工作崗位上有很
多監控畫面，讓他們監控
飛機參數。

問：用於試飛的C919客機有何不同？
載客用 試飛用

【大公報訊】據央視網報道：如
果把C919大飛機比作一個人，那麼控
制律就是飛機的 「大腦」 ，它從根本
上決定了飛行過程的受控程度。為了
攻克這項核心技術，2008年中國商飛
成立了C919飛行控制律聯合
攻關隊，由總設計師吳光輝
親自擔任隊長。鄭曉輝當年
剛從高校畢業，就和其他十
幾名年輕人成為了研發團隊
的主力。 「當時實行了一個
策 略 ， 我 們 稱 之 為
「611」 ，也就是一周要工
作6天，每一天是11個小
時。」 鄭曉輝說。

2017年5月5日，國產
大飛機C919衝上雲霄，圓滿

完成了首飛任務。 「我們一開始飛的
時候，擔心最大的實際上反而是它的
控制律，因為全部是我們自主研發
的。但是這架飛機實際上飛起來的效
果讓我特別驚訝，比我想像的（效

果）要好得多。」 中國商飛試飛中心
試飛員吳鑫說。

隨後控制律團隊成員和試飛團隊
一起，轉戰國內多地機場，歷經5
年，進行着艱苦卓絕的試飛試驗。

「晚上10點鐘是我們開始工
作的時間，因為到那個時
候，一天飛完以後的數據才
能到我們手上。」 鄭曉輝
說。不斷挑戰極限氣象，通
宵達旦地分析每一次試飛數
據。14年獨立攻關，從最初
的2頁控制律設計手稿，到
經歷近百輪的模擬器和鐵鳥
試驗，控制律和試飛團隊共
同完成800多架次、3000多
小時的試飛飛行。

▲C919的控制律設定滾轉坡度不會超過66度，只在失速試
飛中突破。
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▲防止飛機失速是C919大型客機取證審定期間的重要驗證科目。圖為2017年11月C919大型客機自上海浦東起飛轉場至西安
閻良，開展後續試飛工作。

C919試飛
Q A&

問：怎樣檢驗飛機是否進入失速狀態？

答：試飛用機會在機翼貼上絲
線，它們會隨氣流運動，
如果氣流正常，絲線會
向後飄；如果機翼表面
發生氣流分離，絲線
就會亂飛或者捲曲，
這也意味着，飛機
進入了失速狀態。

問：試飛為什麼要裝失速傘？

答：裝失速傘是國際慣例進行失
速試飛的標配。失速傘可幫
助飛機從失速試飛引致的急
滾轉盤旋下降狀態下改出
來，然後飛機退出俯衝，這
也是最後救命的辦法。

文、圖：央視網

自研􀎠飛機大腦􀎡14年歷800架次試飛

失速，是飛機迎角增大到一定程
度，導致飛機的姿態迅速變化、飛行
高度快速降低或飛機過度振動，並最
終導致飛機失控的一種現象。飛機失
速時會急劇下降，在十幾秒之內，掉
高度少則一兩百米，多則上千米，因
此，失速是挑戰極限的試飛科目之
一。

「這個極限主要體現在，可能這
一秒鐘你是可控的，不代表下一秒是
可控的，如果發生了我們前期非預期
的滾轉和偏航，如果改出不好飛機是
很容易超載的，飛機機體會出現裂
紋、斷裂甚至解體。」 航空工業試飛
中心副主任C919大型客機試飛機長
趙鵬說。

中國首位國際試飛員領銜
趙鵬被同事稱為完美沒有缺陷的

「六邊形戰士」 ，是ARJ21飛機的首
席試飛員，也是C919飛機的試飛機
長，曾先後試飛過ARJ21、波音、空
中巴士等30多個飛機機型，安全飛行
超過一萬小時，是中國首位被國際試
飛員協會認定的國際試飛員。

飛機在失速後可能出現滾轉，過
大的滾轉對飛行安全危害很大。
C919飛機的控制律設定了保護，正
常情況下滾轉坡度不會超過66度。但
是在失速試飛中，機組需要探索飛機
能力的邊界。工程師經過分析認為，
90度是一個很有代表性的臨界坡度。
「只有在試飛的時候，為了規避失速
帶來的風險，才去做這樣的機動動

作，而飛航班不可能去
做這樣的。我們做的105
度，感覺到飛機依然是可
控的，心中有數。」 趙鵬說。

風洞精準測試 累積扎實數據
失速傘是根據國際慣例進行失速

試飛的標配，也是飛機失速面對急滾
轉盤旋下降狀態的最後救命辦法。
C919飛機進入中國民航局審定試飛
程序以後，一場爭論困擾了整個試飛
團隊。民航局審定試飛任務要用103
架機來完成，103架機要不要裝失速
傘？如果裝失速傘，整個項目進度可
能會拖延半年。 「如果你不裝，萬一
出現了事故，那對型號來講就是災難
性的。」 航空工業試飛中心C919大
型客機試飛總師周占廷說。

因為有了扎實的數據積累，在經
過充分的技術分析後，試飛團隊和設
計團隊達成了一致：在103架機失速
試飛時不裝失速傘，為後續的試飛節
約了半年時間。 「一定要有技術自
信，101架機我們已經完全摸透了飛
機的失速特性，103架機雖然和它構
型上有區別，但是我們會通過地面實
驗，通過風洞實驗，能提前模擬仿
真，進行一個計算分析。」 航空工業
試飛中心C919大型客機試飛副總師
丁軍亮說。

2021年12月24日，中國民航局
失速審定試飛拉開序幕，在25天試飛
裏累計進入失速148次，試飛結果達
到了取證適航標準。

試飛員挑戰失速 測C919極限
關閉安全系統滾轉105度 􀎠感覺依然可控􀎡
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