
長城汽車聲明指出，根據《環境
行政處罰辦法》規定，環境保護主管
部門對涉嫌違反環境保護法律、法規
和規章的違法行為，應當進行初步審
查，經審查，符合四項條件的予以立
案。目前，長汽正在密切關注該案的
立案及處理進展。

測試車輛應第三方抽樣送檢
面對舉報，比亞迪回應稱，經了

解，測試車輛由長城購買、保管並安
排送檢，中汽中心（天津）按長城的
要求進行了相關項目的檢測。比亞迪
又謂，測試車輛不符合國標要求的送
檢狀態，即應由第三方抽樣、保管及
送檢，並要求完成3000公里磨合後測
試，而長城送檢的車輛在檢測時，里
程僅為450-670公里。

比亞迪認為，該份檢測報告無
效，長城汽車不能以此作為依據。
「我們堅決反對任何形式的不正當競
爭行為，並保留法務訴訟的權力，亦
歡迎有關部門來調查、取證及檢
測」 ，又說新能源事業發展至今，相
當不易；中國品牌成長至今，也相當
不易；希望大家多做有益行業，有益
中國品牌的事情。

涉事車款銷情恐受累
市場人士指出，比亞迪秦PLUS

和宋PLUS為其最為暢銷車型。今年
前4月，兩款車型合計佔到比亞迪銷量
近三分之一，可謂集團的兩大 「王
牌」 。因此，不論舉報是否屬實，勢
必打擊這兩款車，甚至整體比亞迪的
銷量表現，出招可謂甚重。他又直
言，相關消息或令購車人士轉購其他
品牌車輛，但未必會購買長城汽車，
因目前新能源車選擇太多。

另有人士指出，長汽在昨天出
招，適逢同日比亞迪宋DM-i冠軍版發
布換新的關口，令人感到長城汽車選
擇公開舉報，背後頗有深意。從好的
來看，同行間互相監督，有利提高產
品質量，對消費者是利好之事。但若

同行競爭變成生死鬥，則不利行業發
展，只會讓親者痛，仇者快。

兩股齊插水分析：不宜沾手
光大證券國際證券策略師伍禮賢

表示，消息對長汽股價影響不大，持
股者可以靜觀其變，而比亞迪股價仍
在高位，加上有不明朗因素，應可離
場迴避風險，惟長遠對該股仍有信
心，因為銷量保持理想。

基於受消息影響，兩車企股價都
下跌，長汽跌0.66港元（下同）或
7.3%而至8.37元，而比亞迪則跌13.4
或5.4%元而至234.6元。

內地汽車業競爭異常激
烈，更有車企直接舉報同業。
長城汽車（02333）向生態環境
部等部門交舉報材料，就比亞
迪（01211）秦PLUS DM-i、
宋PLUS DM-i採用常壓油箱，
涉嫌整車蒸發污染物排放不達
標的問題進行舉報，目前長汽
正在密切關注該案的立案及處
理進展。比亞迪回應，作為全
球第一家推出插電式混合動力
汽車產品的企業，在插混技術
上有二十多年的積累和迭代，
不像有些同行想的那麼簡單，
且產品獲國家權威機構通過認
證，堅決反對任何形式的不正
當競爭行為，並保留法務訴訟
的權力。

長汽舉報比亞迪 兩車排放不達標
比亞迪批評測試有問題 保留訴訟權力

大公報記者 李 信

責任編輯：邱家華



Dynam引入智能彈珠機 看好澳門市場 港華料全年售氣量雙位數增長
【大公報訊】實習記者房子翔報

道：港華智慧能源（01083）執行董事
暨行政總裁黃維義昨日股東大會後表
示，內地商業於疫後復甦有利於集團業
績，上半年售氣量預計按年增長9%，
全年增幅料有雙位數，惟由於人民幣現
按年貶約6%，匯率波動或影響最終業
績表現。

集團再生能源業務方面，黃維義
指出，會為客戶鋪設屋頂光伏板，回報
率約為10%，去年1GW（Gigawat，
吉瓦）分布式光伏裝機目標因疫情延至
今年3月達標，有信心年底可達成3GW
目標，預計至2026年公司再生能源與
城市燃氣業務盈利相等，各自貢獻10
億元利潤。

港華智慧能源於周二時宣布退出
上海燃氣全部25%股本權益投資，黃
維義表示，受國際油價飆升影響，上海
燃氣去年因進口液化天然氣（LNG）

錄得虧損，同時疫情令其無法將成本完
全轉嫁予客戶，導致與此前利潤保證有
落差，因此集團與相關單位友好協商後
出售，保障股東回報。黃維義強調，公
司並非完全退出上海市場，光伏板、銷
售爐具等其他相關業務仍與上海燃氣有
着戰略合作關係。

派息比率會維持30%
集團此前注資上海燃氣47億元

（人民幣，下同），現時取得46.6億元
離場。執行董事暨公司秘書何漢明表
示，正在考慮回籠資金用途，或將用於
助力分布式光伏裝機量將來達8GW目
標。他又指出，無需擔憂公司未來需要
更多資金時的融資渠道，目前負債逾
30%，屬業內正常水平。

至於股息政策方面，何漢明稱派
息比率會維持30%，餘下資金用於項
目投資。

蔚來ES6傳劈價迎減價戰
【大公報訊】內地新能源車市場

競爭白熱化，愈來愈多車企只能減價應
戰，蔚來（09866）亦要加入減價戰
中。據悉，其最暢銷車型ES6升級，且
同時降價，全新ES6昨日開始交車，與
舊車款無縫交接。這次上市的2個車
型，其中75kWh版本售價36.8萬元
（人民幣，下同），100kWh電池版本
售價42.6萬元。全新ES6相比2022款
車型，起始價便宜1.8萬元，頂配車型
更是便宜5.8萬元。若以2018年推出的
最初版本ES6比較，降價近23%。市場
人士形容，面對眾多車企減價，加上銷

量欠佳，蔚來只能靠減價來 「背水一
戰」 。

雖然蔚來創辦人及董事長李斌曾
表明不會減價，並指一味地減價，會形
成汽車行業的惡性競爭。但迫於同業減
價，且銷量表現不及其他車企，蔚來也
要走上減價之路，但有市場人士指出，
早前不少車企爭相減價，吸引了許多人
提前消費和換車，蔚來現時才決定減
價，或許為時已晚，能否借減價刺激銷
情，仍屬未知之數。

今年4月份蔚來汽車交付6658輛，
同比升31.2%，但環比下降35.8%。

內地7月實施新排放標準
根據生態環境部、

工信部等五部門聯合發
布的《關於實施汽車國六排放標準有關
事宜的公告》（簡稱《公告》）顯示，
今年7月1日起，全國範圍全面實施國
六排放標準6b階段，禁止生產、進
口、銷售不符合國六排放標準6b階段
的汽車。值得注意的是，針對部分實際
行駛污染物排放試驗（即RDE試驗）
報告結果為 「僅監測」 等輕型汽車國六
b車型，給予半年銷售過渡期。

國六排放標準6b階段政策，最早
要追溯到6年前。2016年底，環境保護
部、國家質檢總局發布《輕型汽車污染
物排放限值及測量方法（中國第六階
段）》，根據規定要求， 「國六」 分為

ab兩階段，第一階段為2020年7月1日
起所有銷售和註冊登記的輕型汽車應符
合 「國六a」 要求；第二階段為2023年
7月1日起所有銷售和註冊登記的輕型
汽車應符合 「國六b」 要求。

國六b排放標準改變了以往等效轉
化歐洲排放標準的方式，故被稱為 「史
上最嚴格的排放標準」 。據悉，國六b
排放標準將大多數污染物的限值指標標
準大幅提升。與國五排放標準相比，國
六b車型的氮氧化物（NOX）排放量將
下降42%，顆粒物（PM）下降33%不
能超過每千米3毫克，揮發性有機化合
物蒸發排放限值則下降65%，總碳氫
化合物（THC）和非甲烷碳氫化合物
（NMHC）分別下降50%。

話你知
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比亞迪兩款車型被指排放超標
宋Pro DM-i

建議零售價（元人民幣）

油箱容積（L）

排量（L）

整車質保

秦PLUS DM-i 2023冠軍版

建議零售價（元人民幣）

油箱容積（L）

排量（L）

整車質保

140800-165800

52

1.5

非營運車輛三電系統
終 身 保 修（首 任 車
主），整車包修期6年
或15萬公里

99800-145800

48

1.5

非營運車輛三電系統
終 身 保 修（首 任 車
主），整車包修期6年
或15萬公里

網民點睇
•長城汽車給比亞迪車做了細緻全方
位檢查，結果最後只能找出一點環
保污染問題，可以放心買比亞迪了

•自己電車做不好到處去說人家

•支持對比亞迪的正常互相監督，但
是同行之間眼紅使壞那也是大可不
必了，新能源車有今天的局面來之
不易

•長城汽車沒有十足把握是不會舉報
你的，看來車確實存在問題

•剛好比亞迪要辦新車發布，此刻才
公布消息，用意何在

•舉報是長城的自由，如果不成功磚
頭就會砸了自己的腳

兩車企觀點
長城汽車

•就比亞迪秦PLUS DM-i、宋PLUS DM-i採用常壓油箱，涉嫌整車蒸
發污染物排放不達標的問題進行舉報

比亞迪

•測試車輛由長汽購買、保管並安排送檢，中汽中心（天津）按長城的
要求，進行了相關項目的檢測，但不符合國標要求的送檢狀態，即應
由第三方抽樣、保管及送檢

•按要求車輛應完成3000公里磨合後測試，而長城送檢的車輛在檢測
時，里程僅為450-670公里。鑒於以上，比亞迪指檢測報告無效，長
城不能以此作為依據

•比亞迪在插混技術具二十多年的積累和迭代，不像有些同行想的那麼
簡單

•強調產品及相關檢測符合國家標準，獲國家權威機構通過認證

•堅決反對任何形式的不正當競爭行為，並保留法務訴訟的權力

•新能源事業發展至今，相當不易！中國品牌成長至今，也相當不易！
希望大家多做有益於行業，有益於中國品牌的事情1月 2月 4月 5月
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長汽
昨日收報8.37元
跌0.66元（左軸）

比亞迪
昨日收報234.60元
跌13.40元（右軸）

比亞迪（01211）及
長城汽車（02333）今年走勢

【大公報訊】實習記者鄭怡報
道：日本彈珠機遊戲館經營商Dynam
Japan（06889）於去年11月底和今年
4月，先後引入智能老虎機和智能彈珠
機等新設備，以吸引新客戶群，尤其
是年輕一代。Dynam Japan行政人員
勝田久男表示，與舊式彈珠機相比，
每一部新機在推出後一個月內，平均
可為公司帶來收入增加4.63萬元（日
圓，下同），未來將繼續增加對兩部
新設備上的資金投入。

截至今年3月底止年度的全年業
績，Dynam Japan營業額1172.06億
元，按年升11.5%。勝田久男指出，
儘管受到疫情影響，加上俄烏衝突導
致原材料及能源成本上升，但日式彈
珠機業務已逐漸復常。年內，日式彈
珠機業務收入按年增加10.5%。他又
謂，推出新設備不僅使玩家人數上

漲，也增強了安全性，減少非法博
彩。

受折舊成本及原材料成本上漲影
響，Dynam Japan今年股東應佔溢利
跌近64%至18.06億元。勝田久男說，
本財年將繼續購買優質機器，預計成
本會隨之增加。就折舊成本對業績的
影響，料影響不及去年。

談及新機採購情況，勝田久男
稱，受疫情影響供應鏈恢復需時，並
須經政府有關部門審批，目前彈珠機
供應商出貨進度未達理想狀態。將會
嘗試購買更多新機，惟新式智能機器
是今年4月才推出市場，仍需等待市場
及玩家反饋，再作定奪。

海外市場方面，Dynam Japan正
在嘗試發展亞洲地區，並稱首季澳門
業務大漲，未來將在澳門更加活躍，
與此同時也將密切關注其他地區，以
便在合適時機進入市場。

飛機租賃營業額增逾1.8倍
至於飛機租賃業務方面，年內營

業額按年增長逾1.8倍，實現穩定增長
及可持續發展。管理層指出，公司機
隊規模從3架增至6架，未來會繼續關
注並買入更多窄體飛機擴充業務。

▲勝田久男（左）稱，日式彈珠機業
務逐漸復常。
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◀蔚來也加
入減價戰。
據悉，集團
最暢銷車型
ES6升級及減
價推出市。


