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今天本港天氣預測

27℃-32℃
多雲有雨

充電樁不足
電動車難普及

新電動旅巴抵港 議員：須增配套

政府正在檢討整體公共交通策
略，當中包括推動清潔能源在公共交
通的應用，減少燃油價格波動對市民
出行的影響。專家指出，發展綠色交
通是大勢所趨，相比其他較先進城
市，本港在這方面已經滯後。例如一
河之隔的深圳市，早在2017年就在
全球率先實現公交車100%純電動
化，2020年再次成為全國首個實現
網約車全面純電動的城市。根據深圳
巴士集團統計，全面電動化後，年均
減排二氧化碳44萬噸，節約標準煤
15萬噸、燃油1.6億升。反觀本港，
巴士公司到去年才試用首架電動巴
士。

政府先後提出《清新空氣藍圖
2035》、《電動車普及化路線圖》
和《香港氣候行動藍圖2050》等，
對發展綠色交通提出遠景規劃，訂
下在2027年年底前投入約700輛電
動巴士和約3000輛電動的士的目
標，實現香港2050年碳中和的目
標。

充電90分鐘可續航430公里
有企業緊隨大勢，近期引入 「安

凱A9」 旅遊巴。該款旅遊巴充電90
分鐘後，續航力可達到430公里以
上，高效能的動力系統更無懼陡峭地
形，爬坡度高達25%。車身方面則
採用了全承載錳鋼設計，高強度鋼材
打造的車架安全又輕身，車身重量僅
為同類型旅巴的80%。

引入電動旅遊巴的國際能源電動
車公司企業傳訊總監廖麗濤表示，過
去業界對於轉用純電動商用車有很大

保留，當中續航力、充電設施及汽車
性能均是主要關注。該公司與安凱汽
車 「安凱A9」 旅遊巴花了六年時
間，研發出符合香港道路設計，包括
成功克服本港廣為人知的 「長命斜」
──沙田坳道，形容表現遊刃有餘，
現時正與十多間車商洽商，期望盡快
於香港市面行駛。

公共巴士同業聯會主席黃良柏表
示，全港有約7000部非專營巴士，
當中約三分之二屬大型巴士，過去本
港雖然曾經有電動小巴投入市場，但
情況並不理想，期望最新引入的電動
旅遊巴可以成功在行內普及。

期望設跨部門工作組協調
黃良柏指出，業界是否大規模購

入電動旅遊巴，主要考慮車價及電池
壽命，充電樁不足也是商用電動車普

及的最大障礙，認為政府應該更積極
規劃充電配套。

香港汽車工業學會會長李耀培認
為，香港道路環境複雜，彎路和斜路
多，加上需要長時間使用空調，對新
能源巴士的性能造成很大考驗，新能
源公共交通工具關鍵在於技術研發和
增加充電設施。他建議政府在全港
18區每區設十個快速充電站，與現
時全港加油站相若，讓電動車有條件
在本港進一步普及。

立法會交通事務委員主席陳恒鑌
認為，政府支援運輸業界引入電動車
仍然有不少改善空間，例如早前推出
的新能源汽車資助計劃未能對專營巴
士、小巴以外的車種作出合理支援，
期望未來有跨部門工作組處理，理順
相關工作，為電動車普及化掃除障
礙。

車輛排放是空氣污染元兇之一，特區政府先後提出《電動車普及化路線
圖》和《香港氣候行動藍圖2050》，訂下在2027年年底前投入約700輛電動
巴士和約3000輛電動的士的目標。有本港企業最近引進內地49座純電動旅遊
巴，今年4月已獲得政府發牌，現時正與十多家車商洽商，期望盡快於香港
市面行駛。

然而，業界指商用電動車普及的最大障礙是現時充電樁不足，必須大大
增加。立法會交通事務委員會主席陳恒鑌促請政府進一步優化政策，增加充電樁等配套予商用車
使用，並設立跨部門工作小組協調和理順工作，讓綠色交通普及化。

大公報記者 賴振雄
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政府藍圖：2035年前
停止新登記燃油私家車

◀港企引入49座位的純電動
旅遊巴。與其他城市相比，
香港電動車普及較慢。

▼專家建議政府在全港18區
每區設十個快速充電站，與
現時全港加油站相若，讓電
動車有條件在本港進一步普
及。
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最新引入最新引入電動旅遊巴電動旅遊巴
乘客座位乘客座位

外形尺寸外形尺寸（（cmcm））

電池電池

參考續駛里程參考續駛里程

爬坡度爬坡度

車身設計車身設計

防火系統防火系統

安全系統安全系統

車內設計車內設計
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422422..8787KwhKwh

430430公里公里

2525%%

採用德國採用德國KassbohrerKassbohrer專利高強度鋼結構專利高強度鋼結構

阻燃外殼包圍電動機倉和電池倉多層自動滅火系統阻燃外殼包圍電動機倉和電池倉多層自動滅火系統

制動安全雙通道失效保護控制制動安全雙通道失效保護控制

符合符合SETRASETRA安裝結構安裝結構

特區政府在2021
年10月公布《香港氣

候行動藍圖2050》，以 「零碳排放．綠
色宜居．持續發展」 為願景，提出香港
應對氣候變化，實現碳中和的策略與目
標，將在2035年或之前停止新登記燃油
和混合動力私家車，推廣引入電動巴士
及商用車輛，及與專營巴士公司合作，
試行氫燃料電池巴士。

香港最大的碳排放，源自發電
（66%），其次是運輸界別（18%）
和廢棄物（7%），政府的減碳工作，
主要聚焦三個關鍵領域，致力爭取在
2035年前把碳排放量從2005五年的水
平減半，2050年年前實現碳中和。

城巴：氫能巴比電動巴表現佳
推動綠色運輸方面，政府鼓勵車輛

和渡輪電動化、發展新能源交通工具及
改善交通管理措
施。現時，

政府透過 「新能源運輸基金」 ，資助運
輸業界換電動車，每位申請者及其關連
公司就 「試驗申請」 獲發的資助總額上
限1200萬元，若涉及氫燃料，每宗申請
上限5000萬或項目總支出的75%。

城巴早前宣布全港首輛氫能巴士及
全港首個加氫站試驗項目的申請，已經
獲得特區政府氫能源跨部門工作小組原
則上同意，並在西九龍車廠興建首個加
氫站。全港首輛氫能巴士去年6月抵港
後曾試行，去年底還去澳洲行駛試驗。
去年7月中，城巴宣布引入全港首架三
軸雙層氫能巴士，用作測試及試驗用
途，加氫的過程僅需約10至15分鐘，足
夠應付本港山路及斜坡行車環境。城巴
預期最快今年內，引入續航力超過400
公里的量產車款，正在與政府合作商
討，制訂相關法規和指引，讓氫能車輛
本港公共運輸使用。

據城巴介紹，氫能巴士表現比電動
巴士優異，電動巴士需逾3小時充電，
續航只有200公里；氫能巴士加氫僅需
約10分鐘，續航距離長達400公里。

大公報記者賴振雄

減碳排放

發展綠色交通，除了電動車，還可引入使用其他清潔能
源的車輛。清潔能源，即綠色能源，是指不排放污染物、能
夠直接用於生產生活的能源，它包括可再生能源。狹義的綠
色能源是指可再生能源，如水能、生物能、太陽能、風能、
地熱能和海洋能。這些能源消耗之後能夠恢復補充，很少產
生污染。

廣義的清潔能源則包括在能源的生產及其消費過程中，
選用對生態環境低污染或無污染的能源，如天然氣、清潔
煤、核能等。

氫能，被認為是一種終極能源，氫氣相比於其他燃料其
燃燒產物最清潔，基本只產生無污染的水，而且燃燒產生的
水又可以繼續製氫，反覆利用。氫能的利用，將讓人類告別
碳基能源。氫能的主要實現方式是依靠氫與氧反應把化學能
轉化為電能。

話你知 氫能車最環保

▲運輸業界及立法會議員陳恒鑌，與 「安凱A9」 純電動旅遊巴合照。
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