
「西班牙、意大利客戶要貨急，我
們幾十款產品都會通過中歐北極快航輸
歐。」 日前，全球首條中歐北極集裝箱

快航航線（下稱 「中歐北極快航」 ）從寧波舟山港正式
啟航， 「伊斯坦布爾橋」 貨輪取道北極東北航道駛往英
國弗利克斯托港，單程僅需18天，比蘇伊士運河航線節
省22天，碳排放減少30%，相比中歐班列成本節省30%

以上。紅海危機影響蘇伊士運河航線，加上中歐班列波
蘭早前遇堵，作為 「冰上絲綢之路」 構想的具體實踐，
中歐北極快航是中國維護全球供應鏈穩定的重大貢獻。

首航貨主之一、思格新能源股份有限公司物流採購經
理周楚婧在首發儀式上表示，這次出口的儲能設備將通過
荷蘭銷往歐洲各地，每集裝箱貨值約30
萬美元，鋰電池運輸對時效性和安全性
要求極高，貨輪航行在0℃到15℃的 「天
然冰箱」 中，可謂 「雙重保障」 。

新聞熱話

大公報記者 王莉

9月23日凌晨4時30分，運載4000多
個標準箱的 「伊斯坦布爾橋」 貨輪，從寧
波舟山港北侖港區啟程，取道北極東北航
道經白令海峽直達歐洲，把中國與英國最
大港口弗利克斯托港之間的海運時效縮短
至18天。去年底開通的舟山港至德國威廉
港點對點的 「中歐快航」 ，被視為最快中
歐航線，航程需要26天。

比中歐班列還快一周
談及開通這條航線的初衷，海傑航運

（香港）有限公司CEO李曉斌表示，當前
國際形勢複雜多變，物流供應鏈挑戰也層
出不窮。 「中歐北極快航所經區域政治經
濟形勢相對穩定，減少海盜和擁堵以及戰
爭波及的風險隱患，提升航運公司船隊航
行的安全系數，打通 『冰上絲綢之路』 ，
確保中歐供應鏈 『第三通道』 安全。」

2017年7月，習近平主席在出訪俄羅
斯時首次提出 「冰上絲綢之路」 構想。
2018年，《中國的北極政策》白皮書發
布，以文件形式提出與各方共建 「冰上絲

綢之路」 。中歐北極快航不僅讓寧波、上
海、青島等中國港口與弗利克斯托、鹿特
丹、漢堡等歐洲樞紐港口無縫對接，還實
現東南亞貨物和韓國貨物集結轉運，增加
亞洲對外貿易量。

首航貨主之一、浙江義烏丹松電器有
限公司負責人陳宏向《大公報》形容，北
極快航時間短、效率高、安全性強，它的
開通為 「中國製造」 出口歐洲增加新選
擇。 「相比中歐班列25天、蘇伊士運河
40天及好望角航線約50天的運輸時間，
中歐北極快航具有絕對優勢，相比中歐班
列單櫃成本約7000美元節省30%以上。
這給 『中國製造』 出口歐洲多了一個非常
好的選擇。」 陳宏振奮地說。

航線夠「冷」 運送「新三樣」更安全
中歐北極快航的航道核心段位於北緯

70°以北， 「冷」 是其獨特優勢。 「航行
在0℃到15℃的 『天然冰箱』 中，可保障
產品的安全和品質，降低冷藏成本。熱敏
貨物運輸更安全。」 李曉斌介紹，首航

4000多個集裝箱內，除高時效的跨境電
商產品之外，還有高附加值的儲能櫃、有
安全性要求的動力電池等 「新三樣」 產
品，總貨值2億美元。

倘全年通航 可往返中歐16趟
據測算，經中歐北極快航運輸，中國

新能源企業的歐洲業務庫存量可降低
40%。 「以往歐洲客戶往往因交貨期長猶
豫不決，18天直達讓他們更加願意選擇中
國供應商。」 蔚來汽車供應鏈相關負責人
表示。該公司擬經中歐北極快航，擴大對
挪威、荷蘭等市場出口，明年預計交付量
將大增30%。

李曉斌表示，將完善新造冰區加強型
船舶規範和設計，努力實現中歐北極快航
全年通航的規劃，中歐北極快航預計全年
可往返運營16趟。亞覓出海研究院創始
人、中國跨境電商50人論壇成員程桂良分
析指出，隨着運營常態化，運輸成本逐步
下降，這會是一條非常穩定、不受太多地
緣政治影響的中歐航線。
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中國中國

寧波舟山港

白令海峽

破解「陸路依賴」
對沖地緣風險

據央視報道，波
蘭總理圖斯克表示，
將於25日凌晨重新開

放與白俄羅斯的邊境口岸。這意味
着，在波蘭與白俄羅斯接連的馬拉
舍維奇和布列斯特地區，中歐班列
能繼續前行。

中國人民大學國際事務研究所
所長王義桅向大公報記者表示，波
蘭關閉邊境導致中歐班列大量滯
留、中歐傳統貿易線路受阻，凸顯
中歐北極快航開通的迫切性與戰略
價值。

有利開展科考 推動海底基建
王義桅表示，這一 「冰上絲綢

之路」的開闢，本質是破解 「陸路
依賴」、對沖地緣風險的關鍵落
子。北極航線正從物流通道升級為

中歐合作的 「戰略紐帶」，在
大國博弈中為供應鏈穩定與

多邊協作提供更堅實支撐。當前中
歐班列已因俄烏衝突持續承壓，而
中吉烏鐵路等替代陸路通道尚需較
長的建設周期，北極航線直接提供
替代解決方案，不僅物流成本低於
鐵道運輸，且避開東歐等敏感地
區，憑藉 「短時效、省成本、低地
緣敏感度」的優勢，能快速分流高
端製造、跨境電商等時效敏感貨
物，緩解陸路中斷衝擊。

「中國作為聯合國安理會常任
理事國，對於全球治理負有廣泛的
責任。」王義桅談到，北極航道不
止是航運通道，更是多維戰略網絡
的核心樞紐，深度開發北極航道對
開展科學考察、研究氣候變化、海
底光纜等基礎設施建設等都有長遠
意義。例如，北極航行採用了低硫
燃油，大大降低了碳排放，有利於
綠色技術的快速落地應用。

大公報記者郭瀚林

寧波18天抵英
中歐北極快航

成本比班列降30% 快蘇伊士運河22天

▲有首航貨主表示， 「伊斯坦布爾橋」貨輪的航道有0℃到15℃ 「天然冰
箱」保護，運輸動力電池等 「熱敏」貨物，安全系數更高。

Q

A 受地理條件和地緣政治因素限制，十年前，西
方航運界仍認為在2040年甚至2050年前不會
出現北極集裝箱航運。

穿越北冰洋，天方夜譚？

Q

A 當前，巴拿馬運河和蘇伊士運河等通道承受巨
大壓力。中歐北極快航是利用技術改造自然，
為人類服務的新嘗試。

中歐北極快航，創造歷史？
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「伊斯坦布爾橋」貨輪（66781載重噸）

中資航企海傑航運有限公司

中國寧波舟山港北侖港區

英國弗利克斯托港

北極東北航道

9月23日凌晨4時30分

10月10日

單程僅需18天，比蘇伊士航線省時過半

較蘇伊士航線減少30%

逾4000標準箱

電商產品、儲能櫃、高附加值電池產品

「中歐北極快航」首航

時間：
運輸成本：中
地緣政治影響：低
挑戰：季節性限制

約約1818天天

大公報整理新航線
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強化中國全球航運
影響力

實踐中國 「冰上絲綢
之路」 構想

增強中國供應鏈韌
性與自主性

為中國乃至世界提
供更安全貿易通道

契合中國綠色發展
戰略

支 撐 中 國 「 雙 循
環」 新發展

大公報記者王莉整理

時間：25+天
運輸成本：高
地緣政治影響：高
挑戰：運力有限，

成本較高
中歐班列

中歐北極快航

時間：40+天
運輸成本：低
地緣政治影響：高
挑戰：紅海危機導

致風險增加

時間：50+天
運輸成本：高
地緣政治影響：中
挑戰：航程長、成本高

蘇伊士航線

好望角航線

資料來源：環球時報

Q

A 波蘭一度關閉與白俄羅斯邊境口岸，導致超
130列中歐班列在白俄羅斯一側的布列斯特口
岸滯留。

中歐貿易路線，前景不明？

Q

A 中歐北極快航誕生並非偶然，中歐不斷增長的巨
大貿易需求如同 「催化劑」 。 「伊斯坦布爾橋」
貨輪首航，契合歐洲聖誕季備貨需求。

共建 「冰上絲路」，一呼百應？

A3 要聞 2025年9月26日 星期五

責任編輯：陳淑瑩 美術編輯：徐家寶 熊銘濤

【大公報訊】環球時報23日發表社評，題為
《 「中歐北極快航」 的意義遠超一條新航道》。文
章指出：9月23日凌晨4時30分， 「伊斯坦布爾橋」
貨輪從寧波舟山港北侖港區啟程駛往英國弗利克斯
托港，標誌着全球首條中歐北極集裝箱快航（ 「中
歐北極快航」 ）正式通航。該航線的開通不僅體現
了北極航道商業化運營的可行性，為全球貿易網絡
提供了新的物流路徑選擇，更展現了中國在北極事
務中一直秉持的合作與發展理念。

當前，巴拿馬運河、紅海和蘇伊士運河等關鍵
海運通道正承受着前所未有的壓力。就在幾天前，

波蘭關閉與白俄羅斯的邊境口岸，導致超130列中歐
班列在白俄羅斯一側的布列斯特口岸滯留。中歐北
極快航的開通，為中歐貿易提供了多元的路線選
擇，增強了全球供應鏈的韌性。

「一帶一路」倡議獲國際共鳴
中歐北極快航的誕生並非偶然，中歐之間不斷

增長的巨大貿易需求扮演了 「催化劑」 的角色。這
次 「伊斯坦布爾橋」 貨輪上裝載的，既有儲能櫃、
動力電池等新興產品，也有4000多個跨境電商包
裹，精準契合歐洲聖誕季備貨高峰的需要。與此同

時，中歐北極快航也是中國與沿線國家共建 「冰上
絲綢之路」 的重要實踐成果，彰顯共建 「一帶一
路」 倡議獲得了更多的國際共鳴。

近年來，一些國家將北極視作自己的 「後花
園」 ，圍繞這區域展開能源爭奪、加強軍事部署。
「冰上絲綢之路」 從創意到落地，打破了幾乎被領土
邊界爭議、戰略武器對峙和油氣開發搶奪定義的 「北
極敘事」 ，證明了北極完全可以成為人類攜手合作、
共同發展熱土，而非零和博弈的戰場。中歐北極快
航的開通，從根本上說，建立在沿線國家互信日益增
長的基礎之上。展望未來，北極航道的全面發展需要

完善的基礎設施支持，也需要建立涵蓋航道管理、環
境保護、危機應對等多個相關領域的國際合作機制。
這些都凸顯了多邊治理的緊迫性。

冰絲為北極開發提供新範例
在推動全球航運從 「運河時代」 向 「極地時

代」 發展的過程中，中歐北極快航的誕生補上了一
塊關鍵的拼圖。 「冰上絲綢之路」 不僅為世界航運
補充了一條新航道，為北極開發提供了一個新範
例，也為不同文明、不同制度、不同道路國家間的
「同球共濟」 提供了一種新思路。

全球航運從「運河時代」邁向「極地時代」
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